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Ankieta konsultacji spo’recznych

Koncepcja rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo
Zapraszamy do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych, ktérych przedmiotem jest robocza wersja koncepciji
rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo.

Opis konsultaciji:

Przedmiotem konsultacji spotecznych jest prezentacja roboczej wersji koncepcji rozwoju uktadu drogowego Gminy
Dopiewo. Koncepcji ma na celu zoptymalizowanie obecnej sieci drogowej oraz wskazanie nowych rozwigzan, ktére
umozliwig jej dostosowanie do dynamicznie rosngcych potrzeb naszej gminy. Opracowanie to pozwoli na zabezpieczenie
terendw pod przyszte inwestycje drogowe oraz wytyczenie kierunku dziatan w zakresie planowania infrastruktury
drogowe;j.

Zapraszamy zainteresowanych mieszkancow do sktadania uwag i sugestii. Wszystkie uwagi i sugestie Urzgd Gminy
Dopiewo przekaze do projektanta. Zalezy nam na Panstwa opinii — poniewaz Panstwo jako uzytkownicy lokalnych
drég najlepiej znajg ich codzienne wyzwania Kto moze wzig¢ udziat:

Wszyscy zainteresowani opracowang koncepcjg oraz uzytkownicy ruchu drogowego w Gminie Dopiewo

Jak mozna wzig¢ udziak:

Sktadanie uwag i sugestii w terminie 12.05.2025 r. do 25.05.2025 r. w nastepujgcych formach: pisemnej sktadanie uwag i
opinii do koncepcji rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo

. na formularzu konsultacji, ktory stanowi zatgcznik do zarzadzenia nr 181/2025 Wojta Gminy Dopiewo z dnia 28
kwietnia 2025 roku, ( link do zarzgdzenia )

. elektronicznie, poprzez platforme dopiewo.konsultacjejst.pl.

Kontakt:
Justyna Bartkowiak, Referat Inwestycji, tel. 618 906 417, e-mail: justyna.bartkowiak@ dopiewo.pl

Czas trwania konsultacji
Data rozpoczecia 12.05.2025 12:00 Data zakonczenia 25.05.2025 23:59

Liczba ankiet
W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito 71 uczestnikow.

Do pobrania

« Koncepcja Uktadu Drogowego - Gmina Dopiewo - uktad podstawowy.pdf
« Koncepcja Uktadu Drogowego - Gmina Dopiewo - ogéIne propozycje.pdf
« Koncepcja Uktadu Drogowego - Gmina Dopiewo - szczegdtowe propozycje cz.1.pdf
« Koncepcja Uktadu Drogowego - Gmina Dopiewo - szczegétowe propozycije cz. 2.pdf
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Wyniki ze wzgledu na poszczegodlne obszary i pytania

Odpowiedz osoby gtosujacej

Odpowiedz

Pytanie: Uwaga dotyczy miejscowosci Skorzewo: Brak uwzglednienia podstawowych potrzeb matoletnich mieszkancéw osiedla Cytrusowego
w Skorzewie. Pomimo wielu gtoséw i od lat zauwazalnego niebezpiecznego przechodzenia dzieci przez Row (strumyk wzdiuz tzw. promenady)
w miejscach do tego niedozwolonych w kolejnych planach dotyczacych drég potrzeba ta nie jest uwzgledniana. Dzieci juz w trzech miejscach
(mowa o dzieciach w wieku 8-13 lat!) samodzielnie wrzucajg palety do strumyka celem skrocenia sobie drogi do szkoty. Realizujgc tak duzg
inwestycje w obszarze drogowym nalezy zabezpieczy¢ Srodki na chociazby ktadki pieszo-rowerowe dla dzieci celem zwigkszenia
bezpieczenstwa matoletnich. Dzieci w sposdb naturalny wskazaty miejsca (na wysokosci ul. Tymiankowej, na wysokos$ci ul. Kokosowe;).
Docelowo, w ramach projektu nalezatoby potgczy¢ osiedle Cytrusowe z ul. Kozierowskiego celem przekierowania tam czesci porannego

i popotudniowego ruchu z ulicy Poznanskiej.

Odpowiedz:

Czes¢ wniosku nie dotyczy zakresu Koncepcji Ukladu Drogowego Gminy Dopiewo zwanego dalej KUDD. Obecnie opracowywana jest
dokumentacja projektowa obejmujgca m.in. wskazane przejscie przez réw. Propozycja rozwoju uktadu podstawowego 4. Udroznienie uktadu
drogowego Dabrowy i Skérzewa zawiera rozwigzania poprawiajgce powigzanie os. Cytrusowego z ul. Kozierowskiego poprze facznik do ul.
Batorowskiej (propozycja szczegoétowa 4.3.)

Pytanie: Jestem gteboko zaniepokojony brakiem uwzglednienia w planowanych dziataniach miejscowosci Skérzewo — jednej z najgesciej
zaludnionych i jednoczesnie najbardziej zakorkowanych miejscowosci w naszej gminie. Pomimo iz Skérzewo stanowi miejsce zamieszkania
ok. 1/3 mieszkancow catej gminy, a jego uktad drogowy —w szczegdlnosci ul. Poznanska oraz rondo na ul. Malwowej — codziennie mierzy sie
z powaznymi problemami komunikacyjnymi, koncepcja rozwoju nie przewiduje dla tej miejscowosci zadnych konkretnych zmian czy inwestycji
drogowych. Obecne natezenie ruchu, zwtaszcza w godzinach szczytu, powoduje znaczne utrudnienia dla mieszkancow, a takze stanowi
zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Sytuacja ta pogarsza sie z roku na rok, w zwigzku z dynamicznym rozwojem
budownictwa mieszkaniowego w tej cze$ci gminy. Wznosze o uwzglednienie w koncepcji rozwoju nastepujacych elementéw dla Skérzewa:
—modernizacja i poszerzenie ul. Poznanskiej, — poprawa przepustowosci i organizacji ruchu na rondzie ul. Malwowej, — rozbudowa
alternatywnych tras dojazdowych do Poznania i innych czesci gminy, — uwzglednienie Skérzewa w planach rozwoju transportu publicznego
i jego integracji z Poznaniem. Pominigcie Skorzewa w obecnej koncepcji jest niezrozumiate i nieakceptowalne z perspektywy potrzeb
mieszkancow. Apeluje o korekte planu i uwzglednienie dziatan infrastrukturalnych, ktére realnie poprawig jako$¢ zycia i bezpieczenstwo w tej
dynamicznie rozwijajgcej sie miejscowosci.

Odpowiedz: Rozwigzania probleméw wystepujgcych w Skérzewie zaprezentowane sg w rozwigzaniu nr 4. Udroznienie uktadu drogowego
Dabrowy i Skérzewa. Intensywne zagospodarowanie obszaru wsi Skérzewo uniemozliwia wytrasowanie nowych przebiegéw drég zbiorczych,
ktére odcigzytyby ul. Poznanska oraz poprawity warunki ruchu w kierunku do Poznania. Proponuje sie budowe nowych oraz przebudowe

i rozbudowe istniejgcych drég lokalnych i dojazdowych, ktdre poprawig potgczenie z DW307 przejmujac czes¢ potokéw ruchu z najbardziej
obciazonych odcinkéw. Rozbudowa ul. Poznanskie (poszerzenie) nie jest mozliwa ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie, jednoczesnie
spowodowataby wzrost ruchu, co nie jest pozagdanym efektem. Organizacja ruchu oraz rozwdj publicznego transportu zbiorowego nie sg
przedmiotem KUDD.

Pytanie: Btagam, zrébmy nakaz jazdy w prawo na wyjazdach np. z lidla w Skorzewie, zeby nie byto tyle lewoskretow. To wszystko sie korkuje,
sprawia ze jest niebezpiecznie tez dla rowerzysto i pieszo. Prawoskret w kierunku ronda to poprawi, to gtosy wielu mieszkancow. Te wysepki do
lewoskretu nie dziatajg, za duzo jest zamieszania na poznanskiej

Odpowiedz:
Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD

Pytanie: Nakaz skretu w prawo przy wyjazdach z bocznych ulic na ulice Poznanska, np z lidla na ulice Poznanskg

Odpowiedz: Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD
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Pytanie: Przede wszystkim nalezy przyspieszy¢ przejazd giéwnymi arteriami. Po pierwsze usuwajgc przestarzate ograniczenia do 40km/h na
terenie miejscowosci w catej gminie, przywracajac normalne 50, a po drugie tworzac trasy alternatywne o predkosciach wiekszych niz 50km/h
z jak najmniejszg iloscig drég odchodzacych aby unikng¢ przypadku ul. Poznanskiej w Skoérzewie lub Dabréwce ktdre korkujg sie poprzez ilo$¢

zatrzyman w celu wpuszczenia kogos wigczajacego sie do ruchu. Dojazd do takich arterii powinien odbywac sie réwnolegle i kanalizowa¢ w kilku
punktach wigczenia. Zycie nocne gminy ogranicza sie do terenéw prywatnych dlatego sygnalizacja $wietina powinna by¢ wytgczana wezeéniej,
najpozniej o godzinie 23. Odnos$nie uktadu podstawowego, zadna z propozycji nie zawiera potgczenia 'drogi wzdtuz toréw' z drogg 2416P

w kierunku Plewisk i ul. Grunwaldzkiej od strony Gotusek. Najblizsze pozadanego rozwigzania bytaby wersja 4, najlepiej uzupetniona o tgcznik
wzdtuz drogi S11 lub na krétszym odcinku do aktualnego zakretu ktéry mogtby byc¢ przeksztatcony w skrzyzowanie tradycyjne lub o ruchu
okreznym. L.gcznik DW307-Dopiewo powinien by¢ projektowany dla predkosci 60km/h, lub najlepiej o ze zwiekszong klasg dla 90km/h.
Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa powinno zawieraé zapewnienie nietworzenia nowych skrzyzowan w ciggu drogi 2401P

a wszelki ruch rozprowadzajgcy powinien by¢ prowadzony tworzonymi nowymi drogami rownolegtymi, zapewni to unikniecie w przyszitosci
bteddw ulicy Poznanskiej, ktére niestety juz teraz wida¢ przy Biedronce, do ktérej dojazd powinien by¢ wytgcznie od strony przedszkola, z
przesunieciem utworzonego pasa do skretu zamiast tworzenia nowego zjazdu. Obwodnica Konarzewa powinna by¢ projektowana dla
predkosci 60km/h, lub najlepiej o ze zwigkszong klasg dla 90km/h. Lacznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 W2 jest wersjg lepszg, mniej
wptywajgcg na nieunikniong przysztg zabudowe Paledzia. Jednoczes$nie eliminuje koszty budowy niepotrzebnej obwodnicy Paledzia.

Odpowiedz: Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD

Propozycja 1.Droga wzdtuz toréw w jednym z wariantéw zaktada wigczenie sie do ul. Grunwaldzkiej w Poznaniu, natomiast potgczenie DWT
z DP2416P zapewniane jest posrednio przez propozycje 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3. Bezposrednie potgczenie DWT z
DP2416P wymagaty by realizacji bezkolizyjnego skrzyzowania (wiaduktu lub tunelu) z LK3., a funkcje uzupetniajgce dla ww. wymienionych
propozyciji stanowi istniejaca ul. Kolejowa z wiaduktem nad LK3 .

Propozycja rozwoju uktadu podstawowego 4. Udroznienie uktadu drogowego Dgbrowy i Skérzewa przedstawia koncepcje realizacii
rownolegtych ciggéw faczacych ze sobg elementy uktadu podstawowego prowadzace ruchu ze Skérzewa w kierunku DW307. Intensywne
zagospodarowanie obszaru wsi Skdrzewo uniemozliwia wytrasowanie nowych przebiegdw drdg zbiorczych, ktére odcigzytyby ul. Poznanska
oraz poprawity warunki ruchu w kierunku do Poznania. Proponuije sie budowe nowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejacych drég
lokalnych i dojazdowych, ktére poprawig potgczenie z DW307 przejmujgc czesé potokéw ruchu z najbardziej obcigzonych odcinkow.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego uktadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Pytanie: Sktadam wniosek o ujecie w planie budowy drég utwardzonych w Gotuskach. Poczynajac od Stokrotki (gdzie planowana jest budowa
os$wietlenia). Dodatkowo wszystkie drogi odchodzace od Stokrotki, tj. Bratkowa, Margaretkowa, Fiotkowa i Irysowa. Szczegdlnie pragne
podkresli¢ priorytet inwestycji na ulicy Margaretkowej, ktéra w ostatnich latach bardzo sie rozrosta, powstato wiele doméw, a aktualnie
wszystkie dziatki budowlane sg sprzedane i wiasciciele sg zainteresowani przekazaniem drogi pod zarzad gminy. Co warte podkreslenia
mieszkancy m.in. ulic Margaretkowej, zobligowali sie do inwestycji w postacji doprowadzenia na wiasnych koszt instalacji Swiattowodowej,
we wspotpracy z rmg Fiberhost (inwestycja ma zosta¢ zrealizowana w ciggu 12 miesiecy).

Dodatkowo mieszkancy tej ulicy ztozyli wniosek do ZUK w sprawie budowy kanalizacji sanitarnej. Dodatkowo wnioskuje w przysztosci o inwestycje
W postaci $ciezki rowerowej z Gotusek do Plewisk, droga charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu, dodatkowo wiele oséb pokonuje ten
odcinek na rowerze. To z pewnoscig zwigkszytoby bezpieczenstwo. Domyslam sie, ze inwestycja wymaga wspotpracy dwoch gmin Komornik

i Dopiewa, ale wierze w pozytywny odbidr wniosku. Wszelkie dziatania majg na celu zwiekszenie komfortu mieszkancéw i atrakcyjnosci gminy
do zycia i zamieszkania. Licze na pozytywne rozpatrzenie wniosku ©

Odpowiedz:
Wskazany w wniosku uktad drég wewnetrznych nie jest przedmiotem KUDD

W 2025 roku zostang opracowane kryteria oceny, na podstawie ktdrych przygotowany zostanie plan budowy drég, ktdry okresla¢ bedzie kolejno$é
budowy drég w najblizszych latach, w Gminie Dopiewo.

Gmina Dopiewo ztozyta wniosek o dofinansowanie budowy Sciezki rowerowej od Gotusek do granic z Gming Komorniki. W przypadku przyznania
iSrodkéw jej budowa planowana jest do konca 2027 roku.

Pytanie: Sktadam wniosek o rozpatrzenie przesuniecia drogi w Paledziu blizej ul . Orzchowej poniewaz mam dziatke na ul. Spokojnej i ta droga
ma
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przebiega¢ zaraz za moim ptotem,a takze moich sgsiadow jest tutaj 5 dziatek graniczacych z tg inwestycja. czy bedzie jakies$ spotkanie pokazujgce
doktadny przebieg tej drogi ?,bo z tych mapek stabo jest to okreslic.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczegoétowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drég i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego we wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszym
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drog.

Pytanie: Szanowni Panstwo. Jestem mieszkaricem Paledzia, ulica Spokojna. Z koncepcji rozwoju uktadu drogowego wynika, ze Gmina planuje
wybudowaé droge tuz za moim ptotem. We wczes$niejszej koncepciji droga miata przebiegac przy ulicy Orzechowej. Co sie zmienito, ze ta
koncepcja ulegta zmianie? Jaki jest tego powod? Prosze o odpowiedz mailowg. 14 lat temu szukajgc ciszy i spokoju od zgietku miasta zakupilismy
dziatke w Paledziu na ulicy Spokojnej. Cisza, spokdj, Spiewajgce ptaki przez caty dzien spowodowaty o wyborze tego urokliwego miejsca. Nie
kupowali$my dziatki przy ruchliwej gtéwnej drodze Swiadomie. Cena zakupu dziatki byta tym samym znacznie wyzsza od dziatek znajdujgcych sie
przy drodze gtéwnej w Paledziu czy tez w Goluskach. Odpoczynek w ogrodzie, w ciszy, w miejscowosci Paledzie po pracy jest dla mnie bardzo
potrzebny. Mam zalecenia od lekarza o odpoczynku w ciszy. Plany Gminy jednak chca ten spokdj i cisze zaktécic. Prowadzac droge przy mojej
dziatce i dziatkach sgsiadow zaktdcg Panstwo nasz spokdj oraz spowoduije to rowniez spadek wartosci cen naszych nieruchomosci. Czy
Gmina zaptaci nam za to odszkodowanie? Jezeli przedstawicielom Gminy Dopiewo zalezy na dobru mieszkancéw, a uwazam, ze tak wiasnie jest,
to wnioskuje aby droga w Paledziu zostata przesunieta w strone ulicy Orzechowej gdzie znajduje sie tylko 1 dom. Od strony ulicy Spokojnej tych
domow jest az 6. Wedtug koncepcji wynika, ze 6 rodzin bedzie przez Panstwa obcigzona dyskomfortem, hatasem i spalinami. Tym bardziej, ze
jest miejsce na ulokowanie drogi jak najdalej od istniejgcych juz domoéw. Nalezatoby zaplanowa¢ droge tak, aby w jak najmniejszym stopniu
uprzykrzy¢ zycie obecnym mieszkancom Gminy Dopiewo, odprowadzajgcym podatki w tejze Gminie. Ekrany akustyczne oczywiscie jak najbardziej
wskazane. Wazne jest takze dobro zwierzat mieszkajgcych w kanale/rowie. Jest tam oaza bobréw, o ktdrej nalezy pamieta¢. Dlatego budowa
drogi wzdtuz stupow energetycznych bytaby najmniej ucigzliwa dla mieszkancéw ulicy Spokojnej. Droga powinna zostac¢ skierowana w strone
stawu przy ulicy Jana Mariana Zelazko, tak jak w pierwotnej koncepciji z 2024 roku.

Nalezatoby sie zastanowi¢ nad sensem budowy nowej drogi w Paledziu. Mamy juz ulice Pocztowa, ktéra jest wystarczajgca do obecnego
ruchu. Problemem jest tylko przejazd kolejowy. Po wybudowaniu tunelu problem korkéw zniknie.

Jezeli chodzi o chodniki to tymi chodnikami prawie nikt sie nie porusza. Oczywi$cie mozna postawi¢ barierki oddzielajgce chodnik od ulicy ze
wzgleddw bezpieczenstwa. Mieszkarcy Gminy Dopiewo i nie tylko poruszaja sie gléwnie autami. Swiadczg o tym zapchane ulice pod szkotg
podstawowa przy ulicy Malinowej w Paledziu, petne parkingi pod Lidlem i Biedronka. Obserwujgc nowo wybudowang droge w Goluskach wynika,
ze tymi chodnikami, $ciezkami rowerowymi faktycznie prawie nikt nie jezdzi. W obecnych czasach prawie wszyscy przemieszczajg sie autami.
Dzieci do szkoty dojezdzajg busami. Jaki zatem jest sens wydawac pienigdze na drogi z szerokimi chodnikami i $ciezkami rowerowymi, ktére
nie bedg wykorzystywane. Za pienigdze wydane na budowe nowych drég, mozna szutrowe drogi gminne zamieni¢ w ulice z kostki. To
podniostoby komfort Zzycia mieszkancéow. Mieszkancy czekajg na tunel i na budowe drég gminnych doprowadzajgcych dojazd do swoich
poses;ji.

Ulica Pocztowa jest wystarczajgca na potrzeby mieszkancow. Budowa tunelu wyeliminuje korki w Paledziu. Ulica Pocztowa w Paledziu bedzie
bezkorkowa.

Podsumowujgc: -budowa drogi jak najdalej od ptotéw dziatek znajdujacych sie na ulicy Spokojnej, - wykorzystanie szerokiego pasa zieleni -
zainstalowanie ekranow akustycznych, -odszkodowanie za spadek wartosci nieruchomosci -pozostawienie gtéwnej ulicy Pocztowej w Paledziu

w roli jakg spetnia teraz.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczegoétowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego we wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszym
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drog.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.£gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukiadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

W 2025 roku zostang opracowane kryteria oceny, na podstawie ktorych przygotowany zostanie plan budowy drég, ktory okreslaé bedzie kolejnosé
budowy drég w najblizszych latach, w Gminie Dopiewo.
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Pytanie: Czy nie lepiej jakby potgczy¢ ulice Grafitowg z Batorowskg poprzez ulice nektarowa? Omijajac przy tym przejazd ulica Grafitowg przy
placu zabaw. Bytoby proscieji bezpieczniej.

Odpowiedz:

Propozycja 4.5.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa — Grafitowa stanowi jeden z elementéw taczacych poprzecznie ciggi drogowe
prowadzace do DW307, natomiast nowo projektowana droga rozdzielajgca os. Grafitowe od placu zabaw jest juz przewidziana w MPZP. Ulica
Nektarowa takze stanowi jeden z elementow tgczgcych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307.

Pytanie: Uwazam, ze przedstawiony uktad nie rozwigze problemu komunikacyjnego w Skdrzewie - potrzebne nam mini obwodnice, ktére potaczg
wylotowe drogi miejscowosci oraz drogi nowych osiedli. Przesytam drogg mailowg 3 warianty koncepcji uktadu komunikacyjnego. Prosze mie¢ na
uwadze to, ze to sg tereny niezabudo

Co do Grafitowej to uwazam, ze nie jest dobre rozw
pusta dziatka gdzie w mpzp jest wrysowana szersza droga - 2KD-L. Od paru lat sygnalizuje Wéjtom o uktadzie komunikacyjnym Skérzewa, moze
tym razem sie uda, takze wysytatam pytanie do gminnego prawnika: co stoi na przeszkodzie by kupi¢ grunt od miasta Poznania? Czekam na
odpowiedz w sprawie przedstawionych koncepcii jak i pytania oraz uwazam, iz bytoby mite zaskoczenie jesli Panstwo chcieli sie spotkac

z aktywnymi mieszkarncami w zakresie tych konsultacji i przedyskutowac z nimi ten temat.

Odpowiedz:

W trakcie prac koncepcyjnych przenalizowano rozwigzania zblizone do zaproponowanych na zatgczniku graficznym przebiegéw ,mini obwodnic”,
wyniki analiz wskazujg, ze efektywniejsze dla uktadu podstawowego sg rozwigzania przedstawione w 1.4.Droga wzdtuz toréw - odcinek Kolejowa-
Polna wraz z drogg serwisowg oraz 1.5.Droga wzdfuz toréw - odcinek Polna-Spétdzielcza wraz wigczeniem do ulicy Poznariskiej w Skdrzewie.
Ulica Grafitowa stanowi natomiast jeden z elementow tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307 i jej rozbudowa jest konieczna
dla udroznienia uktadu drogowego Skdrzewa i Dgbrowy.

Czes$c¢ wniosku jest poza zakresem KUDD - wniosek nie dotyczy uktadu podstawowego Jednoczes$nie zaznaczamy, ze Gmina Dopiewo
planuje przeprowadzi¢ rozmowy z Miastem Poznaniem w zakresie terenéw pod budowe DWT.

Pytanie: Ulica Gra towa jest bardzo waska ulicg, z chodnikiem tylko po jednej stronie. W potowie nie nadaje sie do poszerzenia ze wzgledu na
obecnos¢ parkingu. W poblizu przedszkole i plac zabaw, ktére po rozbudowie ulicy bedg duzo mniej bezpieczne

Odpowiedz:

Ulica Grafitowa stanowi jeden z elementow tgczgcych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307 i jej rozbudowa jest konieczna dla
udroznienia uktadu drogowego Skorzewa i Dgbrowy.

Nowo projektowana droga rozdzielajgca os. Grafitowe od placu zabaw jest juz przewidziana w MPZP i stanowi jedno z kluczowych elementow
rozwoju uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy.

Pytanie: Protestuje przeciwko zmianie drogi. Gra towa i cate osiedle jest oaza spokoju i miejscem gdzie jest duzo rodzin z dzieémi. Dla spokoju
i bezpieczenstwa bliskich protestuje. Moga sie panstwo spodziewac pozwu spowodowanego obnizeniem wartosci naszych mieszkan.

Odpowiedz:
Ulica Grafitowa stanowi jeden z elementéw tgczgcych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307 i jej rozbudowa jest konieczna dla
udroznienia uktadu drogowego Skorzewa i Dgbrowy.
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Pytanie: Wniosek - nie zgadzamy sie na rozbudowe drogi Gra towej i rozdzielenia placu zabaw na 6 etapie od parkingu. Droga wewnetrzna
wzdtuz osiedla gra towego nie powinna by¢ rozbudowana i powinna zostaé tylko i wytacznie drogg dojazdowg mieszkancdéw poszczegdinych
etapow osiedla gra towego. Nie zgadzamy sie z pomystem rozbudowy tej drogi. Zwigkszy to bardzo mocno ruch przez nasze osiedle, ktory i tak
juz jest spory biorgc pod uwage ilo$¢ budynkéw. Ponadto droga wedtug planéw ma rozdzielaé plac zabaw od parkingu na 6 etapie co jest
kompletnie nieprzemyslane. Plac zabaw zostanie odciety, dzieci nie bedg sie mogty w spokoju i przede wszystkim bezpiecznie bawi¢, poniewaz
dookota bedzie droga, ktora bedzie miata ogromne natezenie ruchu. Uwazam, ze jesli juz ma iS¢ jakas droga to powinna iS¢ za placem zabaw

a nie pomiedzy parkingiem a placem zabaw. Gra towa powinna by¢ tylko drogg wewnetrzng a jako facznik powinien by¢ zagospodarowany
teren na dziatce sgsiadujgcej na lewo z Osiedlem Gra towym (7 etap). Dziatki 388/1, 388/2, 471/1 - tam powinna i$¢ droga i ewentualnie
taczyc¢ sie z Grafitowg na wysokosci drogi Gurowo.

Odpowiedz:

Ulica Grafitowa stanowi jeden z elementéw tgczgcych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307 i jej rozbudowa jest konieczna dla
udroznienia uktadu drogowego Skérzewa i Dabrowy. Nowo projektowana droga rozdzielajgca os. Grafitowe od placu zabaw jest juz przewidziana
w MPZP.

Przedtuzenie ul. Nektarowej w przebiegu zaproponowanym we wnioski w znaczny sposéb ingeruje w obowigzujgce MPZP, dlatego takie
rozwigzanie zostato odrzucone w wyniku analiz.

Pytanie: Droga wewnetrzna biegnaca wzdtuz Osiedla Gra towego nie powinna by¢ rozbudowywana — powinna pozosta¢ wytgcznie drogg
dojazdowg dla mieszkancdw poszczegoinych etapdw osiedla. Zdecydowanie sprzeciwiamy sie planom jej rozbudowy, gdyz spowoduje to znaczne
zwiekszenie natezenia ruchu na terenie osiedla, ktdre juz teraz — ze wzgledu na liczbe budynkdéw — jest intensywnie uzytkowane. Dodatkowo,
zgodnie z przedstawionym planem, droga miataby przebiega¢ pomiedzy placem zabaw a parkingiem na etapie szdstym, co uwazamy za
rozwigzanie nieprzemyslane. W ten sposéb plac zabaw zostatby odciety, a dzieci nie mogtyby bawi¢ sie w spokoju i — co najwazniejsze — w
bezpiecznych warunkach. Droga z intensywnym ruchem w bezposrednim sasiedztwie placu zabaw stwarza powazne zagrozenie. Jezeli jednak
nowa droga miataby powsta¢, powinna zosta¢ poprowadzona za placem zabaw, a nie pomiedzy nim a parkingiem. Ulica Gaftowa powinna nadal
peti¢ funkcje wylgcznie wewnetrznej drogi osiedlowej. Jako alternatywny tgcznik proponujemy.

wykorzystanie terenu znajdujgcego sie na dziatkach sgsiadujgcych z Osiedlem Gra towym (etap 7) — dziatki nr 388/1, 388/2 oraz 471/1. To
Wiasnie tam powinna zosta¢ poprowadzona nowa droga, ewentualnie z potgczeniem z ulicg Gra towg na wysokosci drogi Gurowo.

Odpowiedz:

Ulica Grafitowa stanowi jeden z elementéw tgczgcych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307 i jej rozbudowa jest konieczna dla
udroznienia uktadu drogowego Skérzewa i Dabrowy. Nowo projektowana droga rozdzielajgca os. Grafitowe od placu zabaw jest juz przewidziana
w MPZP

Przedtuzenie ul. Nektarowej w przebiegu zaproponowanym we wnioski z znaczny sposéb ingeruje w obowigzujgce MPZP, dlatego takie
rozwigzanie zostato odrzucone w wyniku analiz.

Pytanie: Przy rozbudowie ulicy Gra towej w Skérzewie, nalezatoby uwzgledni¢ budowe spowalniaczy. Juz teraz predkos¢ jest tutaj nagminnie
przekraczana. Powstanie fgcznika pomiedzy ul. Kozierowskiego a ulicg Le$ng sprawi, ze ruch na ulicy Gra towej jeszcze wzro$nie. Konieczne sg
spowalniacze.

Odpowiedz: Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD
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Pytanie: Chciatabym wyrazi¢ zaniepokojenie planami przeprowadzenia drogi od ulicy Batorowskiej przez ulice Wesotg, Sgsiedzka, Lukrecjowg az
do ulicy Skérzewskiej. Wedtug zatozen planu umieszczenie drogi w tym miejscu miatoby poméc w roztadowaniu natezenia ruchu na ulicy
Poznanskiej, co jest bardzo zlg wiadomoscig dla mieszkancow ulic: Wesotej, Sgsiedzkiej, Lukrecjowej, na ktdrych znajduje sie wytgcznie
zabudowa mieszkalna doméw jednorodzinnych (jedno i dwulokalowych) dynamicznie rozwijajgca sie w ostatnim czasie. Na wymienionych
wczesniej ulicach mieszkajg i caty czas wprowadzajg sie rodziny z matymi dzie¢mi, znajdujac tutaj spokdj i bezpieczenstwo w szybko
rozwijajgcej sie miejscowosci usytuowanej w niewielkiej odlegtosci od Poznania. Poprowadzenie drogi wprost pod naszymi domami
zdecydowanie wptynetoby negatywnie na zapewnienie bezpieczenstwa mieszkancom oraz niestety zaburzytoby obecny w tej chwili spokd;.
Przez okolice naszych ulic codziennie spacerujg i jezdzg na rowerach oraz hulajnogach mieszkajgce po wschodniej czesci ulicy Batogowskiej
dzieci, ktdrych Szkota Podstawowa nr 1 jest rejonem, a ich liczba zdecydowanie bedzie sie powigksza¢ z kazdym rokiem. Mysle, Ze ich rodzice sg
spokojni 0 bezpieczenstwo swoich dzieci, jednak na pewno zmieni sie to, kiedy na drodze do szkoty ich dzieci powstanie droga przecinajgca
wiekszg cze$¢ Skorzewa i umozliwi, ludziom spoza naszej miejscowosci, nie majgcym na wzgledzie potrzeb mieszkancow Skoérzewa, szybkie

i niekoniecznie bezpieczne ominiecie ulicy Poznanskiej. Ja sama zaprowadzam moje dziecko do szkoty pieszo lub wspoélnie jezdzimy rowerami,
aby ze wzgledu na bliskg odlegto$¢ nie generowa¢ dodatkowego zattoczenia aut w okolicy szkoly i jeszcze bardziej nie utrudnia¢ przywozenia
autami dzieci rodzicom, ktorzy ze wzgledu na odlegtos¢ nie majg innego wyjscia. Jesli jednak pod moim domem pojawi sie droga

0 zwiekszonym natezeniu ruch, obawiam sig, ze w przysztoSci, w trosce o bezpieczenstwo moich dzieci, ja rowniez bede musiata zawozi¢ dzieci
autem na parking obok szkoty, aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo zdarzen komunikacyjnych dzieci korzystajgcych z roweréw. Ponadto w
naszej niedalekiej odlegtosci znajdujg sie juz drogi réwnolegte, jak Ogrodowa, Piekna, Pogodna, Nizinna, ktére pozwalajg na bezproblemowy
dojazd do ulic Batorowskiej, Poznanskiej i Skérzewskiej i w mojej opinii w obecnej sytuaciji nie ma koniecznosci utworzenia kolejnej drogi,

a zadbanie o stan techniczny drog juz istniejgcych, co zapewni dogodny dojazd ale takze dotarcie piesze do istniejgcych i powstajgcych
zabudowan. Co wiecej, tak jak ujeto to w przedstawionym planie, droga jest cze$ciowo niezgodna z obecnym planem zabudowania i przebiega
przez prywatne posesje. Podsumowujgc powyzsze argumenty, uwazam ze proponowana 2 lub 3 opcja umiejscowienia drogi jest bardziej
korzystna, poniewaz nie jest potozona w otoczeniu tak licznej zabudowy mieszkalnej, a ponadto stwarza dodatkowe mozliwosci komunikacyjne
dla mieszkancdéw dynamicznie rozwijajacych sie osiedli potozonych w centralnej czesci ulicy Batorowskiej.

Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdérzewska W1, czyli drogi taczacej

ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementdw tgczacych poprzecznie ciagi drogowe prowadzgce do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizaciji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.
Ulice Ogrodowa, Piekna, Pogodna i Nizinna nie stanowig potgczenia ul. Batorowskiej z ul. Skérzewska
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Pytanie: Szanowny Panie Wojcie, Niniejszym wyrazam stanowczy sprzeciw wobec planowanej budowy drogi na terenie znajdujgcym sie
bezposrednio za moim ogrodzeniem, w miejscowosci Paledzie przy ulicy Spokojnej. Uwazam, Ze realizacja inwestycji w zaproponowanej
lokalizacji negatywnie wptynie na moje warunki zycia, m.in. . poprzez wzrost hatasu, spadek prywatno$ci oraz potencjalne zagrozenia dla
bezpieczenstwa mieszkancdw. Dodatkowo, obecna organizacja przestrzeni w tym rejonie nie uwzglednia budowy drogi, co moze prowadzi¢ do
licznych komplikacji technicznych i prawnych. W przypadku planowania drogi przy granicy z Naszg dziatkg bedziemy posiadali nieruchomosci
z droga z obu stron. Od strony frontowej jak réwniez ogrodu. Poprzez zaplanowanie w takiej lokalizacji drogi wszyscy mieszkancy graniczacy

z planowang drogg stracg prywatnos¢. Nasze dziatki sg juz zabudowane zabudowg jednorodzinna a przestrzen obok ktérej planowana jest
droga stanowi tyt — czes¢ rekreacyjna ktéra naruszy Nasz mir. W przypadku Naszej nieruchomosci granica z drogg bedzie stanowita 67 m

a Nasz dom usytuowany jest na dtuzszej Scianie i bedzie przylegat bezposrednio do drogi. Dodatkowo budowa drogi moze prowadzi¢ do
degradaciji zerowisk bobréw — bedgcych gatunkiem chronionym w Polsce, ktére zamieszkujg terenu rowku. Spadek wartosci nieruchomosci
I blisko$¢ drogi moze obnizy¢ warto$¢ Naszej dziatki oraz domu, co w przysztosci utrudni ewentualng sprzedaz nieruchomosci. Istnieje
alternatywne rozwigzanie przesuniecia drogi aby dzielita je jeszcze jedna dziatka a przyszli nabywcy bedg zdawac sobie sprawe z lokalizacji swojej
przysztej nieruchomosci i ucigzliwo$ci hatasu. Ponadto cze$¢ terenu jest juz zagospodarowana na droge oraz mozna potgczyc za jej
posrednictwem planowang droge z ulicg Pocztowg uzywajac istniejacej infrastruktury. Teren jest newralgiczny pod katem drenazy, naruszenie ich
spowoduje zalewanie Naszych domow. Prace przy drenazach byly juz prowadzone przy Malinowej w Paledziu i gmina nie dotozyta staran aby
zabezpieczy¢ to miejsce po remoncie. Mieszkancy przez dtugi czas borykali sie z nieustannym zalewaniem ich terenu. Naruszenie drenazy
podczas budowy moze mie¢ wiele konsekwenciji dla istniejgcych budynkow.

Wczesniej nie byto mozliwosci wykonania kostki na ulicy spokojnej— projektanci zrezygnowali i zaopiniowali brakiem mozliwo$ci ze wzgledu na
teren drenazy. Natomiast teraz nie stanowi to problemu Dodatkowo konsekwencje po budowie drogi bedg dramatyczne — porozrzucane
Smieci, ktore sg nieodzownym nastepstwem po takiej inwestycji. Ludzie bedg Nam wyrzuca¢ przez ptot Smieci. Drzewa posadzone w granicy
beda nieustannie dewastowane przez psy.

Wychodzac naprzeciw obu strong pragniemy zaproponowac inne lepsze i mniej inwazyjnym rozwigzanie biorgc pod uwage liczbe doméw bytoby
przesuniecie planowanej budowy drogi (zatgcznik) aby mozna byto wydzieli¢ dziatki graniczgce. Zaproponowane rozwigzanie jest
skonstruowane tak aby optymalnie wykorzystac istniejacg infrastrukture i podziaty geodezyjne, ponadto dtugos¢ trasy drogowej nie zmieni
sie lub nawet zostanie skrécona co bedzie miato korzystniejszy wptyw na budzet projektu. Dodatkowo chciatabym nadmienic, iz sposéb
przeprowadzenia konsultacji dotyczgcych wiaduktu budzi duze watpliwosci a ich termin zostat celowy wybrany w przerwie ferii w Naszym
wojewddztwie aby zmniejszy¢ liczbe watpliwosci przez mieszkancdw. Droga ta bedzie stanowita tor wyscigowy za Naszymi oknami. Gmina
nie potra sobie poradzi¢ z piratami drogowymi ktorzy sg na Dopiewskiej wiec w jaki sposéb chce zabezpieczy¢ Nas aby Nasza okolica byta
miejscem bezpiecznym? JesteSmy mieszkancami i ptacimy duze podatki do gminy uwazamy ze Nasze zdanie rowniez powinno mie¢ znaczenie.
Gmina ostatnio prowadzita kampanie zachecajgcg do zamieszania na terenie Naszej gminy, tym samym teraz chce zmniejszy¢ komfort zycia
istniejgcych mieszkancéw. W przypadku planowanych nowych inwestycji nalezatoby réwniez rozwazyé montaz paneli akustycznych przy
planowanej (niechcianej) drodze aby zmniejszy¢ hatas. Jak réwniez zaprojektowac pas zieleni. Przy projektowaniu pozostatych drég w gminie
zostaty one zaplanowane z odsunieciem sie od zabudowan, wytacznie w Naszej okolicy, droga gtéwna bedzie bezposrednio graniczyta z Naszg
posesjg. Na adres mailowy przysytamy mapke z zaproponowanym rozwigzaniem. Kolorem zottym zaznaczono bieg proponowanej trasy oraz
zielonym mozliwo$¢ rozgatezienia drogi. W zwigzku z powyzszym prosze o ponowne przeanalizowanie planéw dotyczgcych tej inwestycji oraz

0 uwzglednienie mojego sprzeciwu w dalszych dziataniach administracyjnych. Mamy nadzieje ze Nasza opinia na ten temat zostanie wzieta
pod uwage i planowana droga zmieni swojg trase.
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Uwagi do propozyciji uktadu drogowego w gminie Dopiewo przediozonego do konsultacji spotecznych w dniu 12.05.2025. Udroznienia uktadu
rogowego Dabrowy i Skorzewa — tacznik Batorowska — Skorzewska W1. Jako mieszkancy ulicy Wesotej jesteSmy przeciwni zaproponowanemu
ariantowi W1 przebiegu tacznika miedzy ulica Batorowskg a Skorzewska. Propozycja przewiduje przeksztatcenie ulicy Wesotej z dotychczasowej

postaci czyli drogi $lepej do ulicy przelotowej przenoszacej ruch tranzytowy z osiedli wzdtuz ulicy Batorowskiej oraz osciennych miejscowosci
o Poznania. Spowoduje to ogromny ruch przelotowy na osiedlowych ulicach, ktdre w swoim pierwotnym zatozeniu miaty by¢ drogami
lojazdowymi do posesji. Jako mieszkancy ulicy zagdamy, pozostawienia ulicy Wesotej jako drogi dojazdowej do posesji. Jednoczesnie
ugerujemy wybor wariantéw alternatywnych W2 lub W3, przebiegajgcych przez grunty niezabudowane, tak aby przyszli mieszkancy pragnacy

naby¢ nieruchomo$¢ w bezposrednim sgsiedztwie drogi tranzytowej, mogli podja¢ te decyzje Swiadomie, znajac charakter przebiegajacej arterii
komunikacyjnej. Gtownym argumentem za wyborem wariantow W2 lub W3 jest bezposrednia blisko$¢ drogi wariantu W1 od ulicy Poznanskiej,
téwnej arterii komunikacyjnej Skdrzewa prowadzacej w strone Poznania. Pojazdy z istniejacych i nowopowstajgcych osiedli wzdtuz ulicy

Batorowskiej i Osiedla Gra towego musiatyby dojezdzac do ulicy Wesotej lub Poznanskiej aby dalej kierowac sie do Poznania. Odsuniecie
Iternatywnej drogi przelotowej jak najdalej od ulicy Poznanskiej, zmniejszy ruch samochodowy na ulicy Batorowskiej i Poznanskiej. Dlatego

z punktu widzenia rozptywu ruchu w centrum Skdrzewa racjonalnym jest wybér wariantu W3 lub ewentualnie W2 aby odsungé ruch jak najdalej od

ulicy Poznanskiej Podejmujgc ponad 15 lat temu decyzje o zakupie nieruchomosci przy ulicy Wesotej, sprawdzalismy w Urzedzie Gminy w

Dopiewie plany odno$nie przeznaczenia i zagospodarowania terenu gruntéw rolnych graniczacych z nabywang nieruchomoscia. Owczesnie

obowigzujgce plany nie przewidywaty przedtuzenia drogi do ulicy Przyjaznej i Sasiedzkiej. Co wiecej, zostaliSmy zapewnieni, ze po wykonaniu

kanalizacji sanitarnej na ulicy Wesotej, zostanie utwardzona nawierzchnia na catej jej dtugosci. Kanalizacja co prawda powstata, ale checido
budowy nowej nawierzchni ze strony wiodarzy gminy zabrakto. Za to co pewien czas jestesSmy zaskakiwani przez planistow nowymi wizjami

i koncepcjami ulicy przedstawianymi w formie propozycji do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Mieszkancy ulicy

Wesotej, w chwili kupna/budowy swoich doméw nie byliinformowani o takich kierunkach i formach rozbudowy miejscowosci. Planowana

droga w wariancie W1 jest dziataniem na niekorzy$¢ mieszkancow mieszkajgcych wzdtuz jej przebiegu. Zwiekszy hatas, kurz, zanieczyszczenie

powietrza spalinami przejezdzajgcych pojazdéw. Znacznie zmniejszy sig komfort zycia wzdtuz drogi bedacej tranzytem i nie przyczyni sie do
roztadowania porannych i popotudniowych zatoréw w Skorzewie.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej

ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.

Pytanie: Uwazamy z sgsiadami ze przy okazji rozbudowy ulic gra towej i kozierowskiego mozna pomysle¢ o wyniesionych skrzyzowaniach
dla uspokojenia ruchu i zwigkszenia bezpieczenstwa i przestrzegania pierwszenstwa na skrzyzowaniach réwnorzednych. Pojedyncze poduszki
lub progi nie rozwigza tego problemu a tylko uszkadzajg zawieszenia aut.

Odpowiedz: Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD

Pytanie: Chciatabym wyrazi¢ sprzeciw wobec planu utworzenia drogi wedtug propozycji 4.1.2. - tgcznik Batorowskiej i Wysogotowa. Teren, przez
ktory ma przebiega¢ droga wg wspomnianej propozycji, jest zadrzewionym obszarem, w ktérym mieszkajg dzikie zwierzeta, w tym sarny.
Przeprowadzenie w tym miejscu drogi jest niezgodne z przepisami dotyczacymi ochrony $rodowiska. Dzikie zwierzeta sg uwazane za dobro
ogolnonarodowe i nalezy zapewni¢ im odpowiednie warunki do zycia. Ochrona ta dotyczy wszystkich terendw, w ktérych zwierzeta te
zamieszkujg. W przypadku nieposzanowania wspomnianego prawa i probie wybudowania na tym terenie drogi, wspdlnie z pozostatymi
mieszkanicami, skierujemy sprawe do wiasciwego sadu.

Odpowiedz:

Teren, ktérego dotyczy wniosek nie jest objety formg ochrony przyrody wynikajgcg z przepiséw prawa. Nalezy sie zgodzi¢, ze przyszte inwestycje
drogowe powinny by¢ projektowane i realizowane z poszanowaniem istniejgcego srodowiska przyrodniczego i zachowaniem jego najcenniejszych
walorow.

Pytanie: Mozliwo$¢ zmiany wysokosci ptotu wzdtuz ulicy Batorowskiej w Skorzewie z uwagi na ucigzliwi hatas samochodowy. Ewentualnie
wybudowanie ekranéw akustycznych wzdtuz ul. Batorowskiej.

Odpowiedz: Whniosek nie dotyczy zakresu KUDD — wykracza poza ukfad podstawowy

Pytanie: Ciekawe i dobrze przygotowane plany. Mam kilka sugestii dotyczacych Paledzia. Najbardziej podoba mi sie koncepcja W1: - droga z
tunelu pod torami w Paledziu powinien wychodzi¢ na wprost do obwodnicy Paledzia. - jednak obwodnica Paledzia powinna zosta¢ potgczona z
obwodnicg do ulicy Szkolnej w Gotuskach. Wtedy ludzie jadacy z Gotusek omijali by Gotuski i Paledzie wjezdzajac bezposrednio na obwodnice
Paledzia. Warto to rozwazy¢ przy opracowywaniu tych koncepciji. - ponadto ulica Szkolna w Gotuskach poza tym, ze powinna zosta¢ potgczona
z obwodnica Paledzia (jak pisatem wyzej) powinna tez wykorzystywa¢ wiadukt nad autostradg w kierunku Konarzewa i faczy¢ sie z obwodnicg
Konarzewa. Az prosi sie wykorzystanie tego wiaduktu nad autostradg przy przejazdach pomigdzy terenami po obu stronach autostrady,
zwtaszcza do dojazdu do zjazdu Chomecice. Mieszkam w Paledziu i zdecydowanie korzystatbym z obwodnicy Paledzia ktéra w prosty
sposéb doprowadzitaby mnie do wiaduktu w Gotuskach (istniejgcego) a nastepnie do obwodnicy Konarzewo do zjazdu z S11 Chomecice.

- w koncepcjach warto rozwazy¢ droge wzdtuz autostrady od wiaduktu na autostradg w Dopiewcu do Gotuski, albo nawet dalej z Dopiewa.
Warto w koncepcjach rozwazy¢ droge zbiorczg o wigkszej predkosci jazdy niz 50km/h ktéra zbierata by wszystkich ktérzy przejezdzaliby nad
autostradg lub po prostu chcieli przejecha¢ naszg Gmine. - droga wzdtuz toréw przebiegajgca z Dabrowki w kierunku Poznania powinna sie
konczy¢ na ul. Grunwaldzkiej w Poznaniu. Ta prosta i wygodna droga powinna by¢ obiektem gtéwnego zainteresowania UG. - droga pod torami

z Dabrowki do Paledzia powinna by¢ wyposazona w ronda, nie skrzyzowania.
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Odpowiedz:

Potagczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Zasadnos$¢ potgczenie drogowego wzdtuz A2 zostanie ponownie przeanalizowana w dalszych pracach koncepcyjnych.

Propozycja rozwoju uktadu 1.Droga wzdtuz toréw w jednym z wariantéw zaktada docelowe potgczenie do ul. Grunwaldzkiej w Poznaniu
jednoczesnie wskazuje sig na problemy i ograniczenia jakie wynikajg z takiego rozwigzania.

Pytanie: Przedstawiona koncepcja, mimo pétrocznego okresu jej przygotowania i znaczacego kosztu przekraczajgcego 122 tys. zt brutto, w duzej
mierze ogranicza sie do wizualizacji pomystéw dyskutowanych w gminie od dtuzszego czasu. Rozczarowuje przede wszystkim brak
przedstawienia dogtebnych analiz opartych na twardych danych, ktére powinny stanowi¢ fundament tak istotnego opracowania.
Zastanawiajgcy jest brak przedstawienia kompleksowych informacji dotyczacych analizy ruchu, ktéra wyjasnitaby, jak obecne i planowane
zagospodarowanie przestrzenne wptynie na generowanie i rozktad ruchu. Nie zaprezentowano réwniez prognoz natezenia ruchu,
uwzgledniajgcych dane demogra czne i planowane inwestycje. Brakuje ponadto jednoznacznej

identy kacji potencjalnych "waskich gardet" w perspektywie najblizszych 5, 10 czy 15 lat oraz wskazania, jak proponowane rozwigzania miatyby
im zaradzi¢. W koncepcji nie ma takze informacji o koniecznych zmianach parametréw kluczowych drég ani o niezbednej integraciji
planowanej infrastruktury drogowej z innymi systemami transportu, takimi jak transport publiczny czy infrastruktura rowerowa. Uwage
zwraca rowniez pominiecie nawet ogélnej oceny wplywu proponowanych rozwigzan na srodowisko oraz brak jakichkolwiek szacunkéow
nansowych zwigzanych z realizacjg przedstawionych zamierzenh. Kolejng istotng watpliwos¢ budzi fakt, ze zaprezentowana koncepcja pomija
lub niedostatecznie podkresla kluczowe kierunki rozwoju infrastruktury transportowej, ktére zostaty jasno wskazane w niedawno
prezentowanym projekcie Strategii Rozwoju Gminy Dopiewo. Mam tu na mysli tak fundamentalne dla przysztosci gminy projekty, jak budowa
wezta autostradowego A2 w rejonie Dopiewa, realizacja potudniowej obwodnicy Skdrzewa tgczacej ul. Poznanskg i Kolejowa, czy tez niezbedna
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 307 (ul. Bukowska) do przekroju dwujezdniowego oraz drogi powiatowej nr 2401P (ul. Poznanska w
Skérzewie) réwniez do standardu 2x2 pasy ruchu. Pominigcie tych strategicznych zatozen w koncepciji rozwoju uktadu drogowego jest
niezrozumiate.

Przechodzac do szczegdtowych propozycji, koncepcja budowy Drogi Wzdtuz Toréw nie wnosi rewolucyjnych rozwigzan, a przedstawione warianty
nie rozwiewajg watpliwosci o ich praktyczno$¢ i zdolnos¢ nansowg gminy do ich realizacji. Trzecia propozycja, czyli przedtuzenie DWT do
ulicy Spotdzielczej i skierowanie ruchu w tuk ulicy Poznanskiej poprzez tereny nalezgce do Agro rmy, rodzi pytania dotyczace mozliwosci
pozyskania gruntdw, bezpieczenstwa ruchu na nowym skrzyzowaniu oraz wysokich kosztéw, przy jednoczesnym braku pewnosci co do
pozytywnego wptywu na uspokojenie ruchu w Skérzewie. Jedynie czwarty wariant oferuje pewng alternatywe dla wyprowadzenia ruchu z Dopiewa,
Dopiewca, Dabréwki i Paledzia w kierunku ulicy Grunwaldzkiej w Poznaniu, poprzez budowe okoto 4-kilometrowego odcinka drogi od serwiséwki
S11 do ulicy Szarotkowej. Jednak realizacja tego kosztownego zamierzenia, wymagajacego wykupu gruntow i kompleksowej budowy, i tak
zakonczytaby sie wigczeniem do ulicy Szarotkowej w rejonie dyskontu Netto, a nastepnie do ulicy Grunwaldzkiej, co przy wskazanej przez
samego projektanta zaleznosci od mozliwosci rozbudowy skrzyzowania z Grunwaldzka, stawia pod znakiem zapytania optymalno$¢ i oczekiwang
ulge. Podsumowujgc, obecna koncepcja DWT dla Skdrzewa zdaje sie generowac znacznie wiecej pytan niz dostarcza¢ przekonujgcych
odpowiedzi. Jesli chodzi o pozostate rozwigzania drogowe dla Skorzewa i Dgbrowy, projektant zauwaza, ze intensywne zagospodarowanie tego
obszaru uniemozliwia wytrasowanie nowych drdg zbiorczych odcigzajacych ul. Poznanska, proponujgc w zamian budowe, przebudowe i
rozbudowe istniejgcych drég lokalnych i dojazdowych dla poprawy potgczenia z DW307. Niestety, wiele z tych propozycji to w istocie
powtdrzenie zapisow istniejgcych Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego, a nie propozycje wnoszgce nowa jakos¢. W zwigzku
Z powyzszym uwazam, ze koncepcja w wersji

nalnej powinna by¢ uzupetniona o brakujgce, kluczowe analizy, w tym analize i prognoze ruchu, identy kacje waskich gardet, analize kosztow
oraz ocene wptywu na srodowisko. Niezbedne jest rowniez zapewnienie spdjnosci koncepciji ze strategicznymi dokumentami gminy, takimi jak
Strategia Rozwoju Gminy Dopiewo, oraz uwzglednienie w nigj priorytetowych inwestycji drogowych. Uwazam, ze konieczna jest analiza
proponowanych wariantéw Drogi Wzdtuz Torow pod katem ich realnosci, efektywnosci i rzeczywistego wptywu na poprawe sytuacii
komunikacyjnej, a takze o poszukiwanie bardziej innowacyjnych i kompleksowych rozwigzan, wykraczajgcych poza jedynie odzwierciedlanie
istniejgcych planéw miejscowych. Oczekuje réwniez przedstawienia szacunkowych kosztow realizacji poszczegélnych zadan. Mam nadzieje, ze
powyzsze spostrzezenia zostang wziete pod uwage w dalszych pracach, aby nalne rozwigzania drogowe w Gminie Dopiewo byty dobrze
przemyslane, realistyczne i odpowiadaty na rzeczywiste potrzeby mieszkafncéw, przyczyniajac sie do trwatej poprawy jakosci zycia.
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Odpowiedz:

Prognozy ruchu, prognozy finansowe oraz prognozy srodowiskowe nie sg przedmiotem KUDD.

Rozbudowa ul. Poznaniskie w Skérzewie do przekroju 2x2 (poszerzenie) nie jest mozliwa ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie,
liednoczesnie spowodowataby wzrostu ruchu, co nie jest pozgdanym efektem.

KUDD wskazuje elementy uktadu podstawowego stanowigce powigzanie z punktami dostepu do transportu kolejowego.

Propozycja 1.Droga wzdtuz toréw zostata podzielona na odcinki funkcjonalne z mozliwo$é etapowania catej inwestycji. Okreslony zostat takze
wplyw danego wariantu na efektywnosé proponowanego uktadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego
wariantu.

Pytanie: Dzien dobry. Chciatabym zgtosi¢ moje uwagi dotyczgce koncepcji rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo a w szczegdInosci
gcznika Paledzia wraz z tunelem pod LK3. Uwazam, ze budowa tunelu w tym miejscu nie jest dobrym pomystem. W tym miejscu znajduje sie
gesta zabudowa mieszkalna. Wybudowany tunel doprowadzi do zmniejszenia komfortu zycia bliskich zabudowan. Takie inwestycje powinny by¢
przeprowadzone w terenie mniej zabudowanym. W naszej miejscowosci znajdujg sie takie miejsca, chociazby pusta przestrzen pomiedzy ulica
Lesng w Paledziu a sklepem Netto. Uwazam, ze wybudowanie dalszej drogi wzdtuz toréw od Paledzie w strone Dopiewa oraz od Paledzia

w strong Poznania znacznie poprawi ptynno$¢ ruchu samochodowego. Wybudowanie drogi wzdtuz toréw, przez catg naszg gmine spowoduje,
iz konieczno$¢ przejazdu przez tory kolejowe w Paledziu zmniejszy sie w duzym stopniu, a co za tym idzie zmniejszg sie korki. Mam réwniez
uwagi do proponowanej budowy drogi od ulicy Nowej do ul. 0.M.Zelazka, ktéra to w planie ma przebiegaé¢ w bezposrednim sasiedztwie domoéw
wybudowanych na ul. Spokojnej. Jako mieszkancy ul. Spokojnej wyrazamy niezadowolenie z planowanej inwestycji. Nieruchomo$ci nasze bedg
z dwdch stron otoczone drogami: od frontu i od ogrodéw. Znacznie to obnizy komfort naszego zycia. Mowa tu o hatasie jaki generujg
samochody osobowe i ciezarowe zwiaszcza samochody Dolaty , mowa o zanieczyszczeniu jakie wytwarzajg samochody (spaliny).
Niejednokrotnie dom to inwestycja zycia, a w naszym przypadku ma ona znacznie obnizy¢ swojg warto$¢. Drogi takie powinny by¢ planowane
jak najdalej od zabudowan. Planowana przez Gmine droga ma przebiega¢ tuz obok naszej granicy. Ma by¢ w bezposrednim sasiedztwie

z naszymi nieruchomos$ciami. Stanowczo sie z tym nie zgadzamy.

Istnieje przestrzen na przesuniecie drogi w strone zachodnig. Proponowana przez nas droga przechodzitaby obok dziatek, gdzie domy znajdujg si¢
w dalszej odlegto$ci niz nasze. Nie rozumiem dlaczego ta droga zostata zaprojektowana wtasnie w taki sposéb. Prosimy uwzgledni¢ to w dalszych
projektach. Gmina powinna traktowa¢ mieszkancéw jednakowo. Wnosimy réwniez prosbe o postawienie ekrandéw akustycznych oraz zasadzenie
pasa zieleni, ktére wygtuszg hatas.

Odpowiedz:

Proponowana w ramach 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 lokalizacja tunelu jest wynikiem szczegdtowych analiz, ktére wykazaty brak
mozliwosci realizacji tunelu lub wiaduktu w innym miejscu, jednoczesnie potwierdzajgc zasadnos¢ lokalizacji wskazanej w projektach PKP PLK
S.A.

Realizacja wiaduktu lub tunelu na przecieciu z LK3 pomigdzy ul. Lesng, a sklepem Netto nie jest wskazana m.in. ze wzgledu na brak mozliwosci
potgczenia z uktadem podstawowym na potudnie od linii kolejowej.

KUDD nie okresla szczegoétowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdég i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.

Pytanie: Warto wypracowac¢ koncepcje drogi wzdtuz toréw, ale po stronie potudniowej, tj. od Colasa ul. Lgkowa w Paledziu/Dabréwce w
kierunku S11 do drogi technicznej. Jak pisatem w poprzednich moich wnioskach warto rozpatrze¢ caty system dojazddw do drogi technicznej przy
S11. Od strony Paledzia wiasnie, od strony Dabrowki (to jest tworzone) i od strony Konarzewa (pisatem po tym). Takie drogi uspakajajg ruch
w samych wsiach. Chcac wyjechac ze swojej miejscowosci nie trzeba przejezdzaé przez 3 inne, a po prostu kierowaé sie bezposrednio do drogi
technicznej. Np. w Paledziu - ruch z Colasa w ogoéle nie wjezdzat by do centrum Paledzia i Dgbrowki, tak samo robiliby okoliczni mieszkancy.
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Odpowiedz:

Budowa drogi wzdtuz toréw po potudniowej stronie nie jest mozliwa ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie, w tym m.in. istniejgcg
bocznice kolejows.

Zasadnos¢ poprawy potgczen z drogami serwisowymi zostanie ponownie przeanalizowana w dalszych pracach koncepcyjnych.

Pytanie: Nie zgadzam sie z propozycjg utworzenia drogi dojazdowej przy ul. Lukrecjowej w Skorzewie. Dojazd ta ulica spowoduje zbyt wielkie
obcigzenie dla mieszkancow okolicznych domoéw oraz problem z parkowaniem. Jestem zdania ze mozna w inny sposéb rozwigzac ten problem
i jest wiele innych mozliwo$ci wykonania przejazdu, ktdre nie spowodujg utrudnien dla nowych i przysztych mieszkancéw.

Odpowiedz:
t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej ul.
Batorowska z ul. Skorzewskg wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
roponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegétowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.
Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap Il, jako mieszkaniec
Skorzewa stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W2 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska
a ul. Skdrzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajac lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystéw, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gitdéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wozkami i
matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. « Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W2: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skdrzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. ¢« Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne
i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybdr wariantu W2, jako jedynego, ktory rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i komfortem Zzycia
mieszkancéw Skorzewa.

Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkdw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegétowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap I, jako mieszkaniec Skorzewa
stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W2 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska a ul.
Skorzewskg. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajgc lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. « Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wozkamii
matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jakosci zycia. *
Wylot z fgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. « Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
\wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W2: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skdrzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. « Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne i
zgodne z interesem mieszkancdw, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybér wariantu W2, jako jedynego, ktéry rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i bezpieczenstwem
mieszkancow Skérzewa.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: We wczes$niej wysytanym pismie Wkradt sie btad i wariant nr 3 jest wariantem za ktérym sig opowiadam , kategorycznie jestem przeciw
wariantowi 1

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementdw tgczacych poprzecznie ciagi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Szanowni Panstwo, Zwracam sie z uprzejmg prosbg o ponowne rozwazenie lokalizacji planowanej inwestycji drogowej, ktéra wedtug
obecnego projektu ma przebiega¢ bezposrednio przed osiedlem doméw blizniaczych (ul. Lukrecjowa), w ktérym mieszkam wraz z rodzing.
Jednoczesnie apeluje o wybdr jednej z dwdch pozostatych tras alternatywnych — prowadzacych przez obszary mniej zamieszkane lub
niezabudowane. Uzasadniam swdj wniosek przede wszystkim troskg o komfort zycia i bezpieczefnstwo mieszkancéw istniejgcego osiedla, ktére
powstato z my$lg o spokojnym, kameralnym charakterze. Planowana droga, z uwagi na przewidywany wzmozony ruch kotowy, znaczgco
pogorszy jako$¢ zycia mieszkancow: zwiekszy hatas, zanieczyszczenie powietrza, ograniczy prywatnos¢, a przede wszystkim pogorszy
bezpieczenstwo dzieci i 0séb starszych poruszajgcych sie pieszo w bezposrednim sgsiedztwie doméw. Pragne podkresli¢, Zze obecne osiedle
jest w petni zamieszkane i zameldowane, a wiele rodzin, w tym moja, zainwestowato tu swoje oszczednosci z mys$lg o spokojnym i zdrowym
otoczeniu. Realizacja drogi w zaplanowanym miejscu bytaby nie tylko sprzeczna z tymi zatozeniami, ale réwniez znaczaco obnizytaby warto$é
nieruchomosci. W Swietle powyzszego apeluje o uwzglednienie jednej z dwoch alternatywnych tras, ktére nie kolidujg z istniejgcg zabudowg
mieszkaniowa, a jednoczesnie spetniajg funkcje komunikacyjna. Wybdr ktdrejkolwiek z tych opcji pozwoli zachowaé obecny poziom komfortu
mieszkancow osiedla, a gminie umozliwi realizacje inwestycji bez wywotywania spotecznego niezadowolenia. Z géry dziekuje za wziecie pod
uwage mojego stanowiska i prosze o decyzje uwzgledniajgcg dobro obecnych mieszkancow.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementdw tgczacych poprzecznie ciagi drogowe prowadzgce do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skorzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkdw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegoétowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap I, jako mieszkaniec Skérzewa
stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska a ul.
Skdrzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajac lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. * Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wézkami

i matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z tacznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. * Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W3: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skdrzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. ¢« Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne

i zgodne z interesem mieszkancéw, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje

0 odrzucenie wariantu W1 oraz wybdr wariantu W3, jako jedynego, ktéry rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i bezpieczenstwem
mieszkancow Skorzewa.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap I, jako mieszkaniec Skorzewa
stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska a ul.
Skorzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajgc lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystéw, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. « Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wézkami

i matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. * Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
\wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skérzewa. Wariant W3: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skdrzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skoérzewa. ¢ Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne

i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybér wariantu W3, jako jedynego, ktéry rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i bezpieczenstwem
mieszkancoéw Skérzewa.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Jako mieszkaniec Skdérzewa stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i prosze w ogdle go nie bra¢ pod uwage. Jest to
dziatanie nieracjonalne i szkodliwe dla mieszkancow. Zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska, a ul.
Skdrzewska, ktdry nie spowoduje spadku wartosci przylegajacych nieruchomosci. Nie wspomne juz o hatasie i pozostatych kwestiach. tacznik
powinien znajdowac sie mniej wiecej po $rodku odlegto$ci miedzy ulicg Bukowskg a Poznaniskg. APELUJE O ODRZUCENIE WARIANTU W1.

Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skorzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: BARDZO PROSZE O ODRZUCENIE WARIANTU W1 PRZY BUDOWIE £ ACZNIKA MIEDZY UL. SKORZEWSKA A BATOROWSKA. JEST TO
OPCJA SZKODLIWA DLA MIESZKANCOW | BEZPOSREDNIO WPLYWAJACA NA POGORSZENIE ICH BEZPIECZENSTWA | JAKOSCI ZYCIA.
WARIANT W3 JEST ZDECYDOWANIE LEPIEJ USYTUOWANY | MNIEJ INWAZYJNY. POZA TYM WARIANT W1 JEST ZLOKALIZOWANY ZBYT
BLISKO POZNANSKIEJ CO ZNISZCZY NASZE OSIEDLE. PROSZE NIE BRAC POD UWAGE WARIANTU W1.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego
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Pytanie: Szanowni Panstwo, jestem mieszkaicem Paledzia. W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi dokumentu
,Koncepcja rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo”, chciatbym wyrazi¢ swojg opinie na temat planowanych rozwigzan. Wystepuje réwniez
W imieniu grupy mieszkancow z rejonu granicy Paledzia i Gotusek — gtéwnie ulic Lubczykowej i Cyrkoniowej — z ktérymi odbytem szereg
rozmow po ogtoszeniu konsultacji. Nasze najwieksze obawy budzi tzw. obwodnica Paledzia w wariancie 7.1 + 10.0. Stanowczo
sprzeciwiamy sie realizacji tego wariantu i jednocze$nie popieramy wariant 7.2 jako rozwigzanie bardziej korzystne zardwno spotecznie, jak

i ekonomicznie. Ponizej przedstawiamy nasze gtéwne argumenty: 1. Nieefektywno$¢ ekonomiczna wariantu 7.1 + 10.0 Wariant ten zaktada
budowe znacznie diuzszego odcinka drogi niz wariant 7.2 — odpowiednio okoto ok 1300 m wobec ok 300 m. To oznacza wyzsze koszty wykupu
gruntéw, robdt budowlanych oraz materiatéw. Osigganie tego samego celu przy znacznie wiekszych naktadach nansowych stoi w
sprzecznosci z zasadg racjonalnego gospodarowania $rodkami publicznymi. 2. Ograniczenie ptynnosci ruchu Wariant 7.1 + 10.0
wprowadza zbedne dodatkowe zakrety i skrzyzowania, co negatywnie wptywa na ptynnos¢ komunikacji na trasie Dopiewo— Dgbrowka.
Wariant 7.2 zaktada rozwigzanie bardziej bezposrednie i ergonomiczne. 3. Negatywny wptyw na jakos$¢ zycia mieszkancéw Realizacja wariantu
7.1

+ 10.0 znaczgco obnizy komfort Zzycia mieszkancéw ulic Lubczykowej i — szczegdinie — Cyrkoniowej, gdzie ruchliwa droga znajdzie sie tuz za
ogrodzeniami poses;ji. Juz obecnie okolica boryka sie z hatasem generowanym przez droge ekspresowg (od pétnocy i wschodu) oraz
autostrade (od potudnia). Dodatkowa droga stanowitaby kolejne zrédio ucigzliwosci oraz mogtaby negatywnie wptyngé na warto$¢
nieruchomosci. Uwazamy, ze wybor wariantu powinien kazdorazowo, obok aspektu ekonomicznego, uwzglednia¢ takze mozliwie najmniejszy
negatywny wptyw na jak najmniejszg grupe mieszkancow. Wariant 7.1 +

10.0 tego zatozenia zdecydowanie nie spetnia. 4. Wady projektowe wariantu 10.0 Zakret proponowany na wysokosci korfica ul. Lubczykowej
przebiega pod katem ostrym, co nie jest rozwigzaniem optymalnym z punktu widzenia bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu. Dodatkowa
sama droga przebiega przez dwa osobne pola uprawne. W naszej ocenie — jesli ten wariant w ogéle miatby by¢ brany pod uwage - trasa
powinna by¢ odsunigta od zabudowy ul. Lubczykowej i ul. Cyrkoniowej w kierunku zachodnim, dzieki czemu powierzchnia gruntéw do wykupu
bytaby mniejsza. Podsumowujac, apelujemy o odrzucenie wariantu 7.1

+10.0 i wybor wariantu 7.2, ktdry jest prostszy w realizacji, bardziej ekonomiczny oraz zdecydowanie mniej ucigzliwy dla mieszkancow. Jestesmy
otwarci na dalszy dialog i gotowi do przedstawienia naszych argumentow w szerszym zakresie. Dzigkujemy za uwage i liczymy na
uwzglednienie naszego gtosu w procesie decyzyjnym.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczego6towych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego w wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszy
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drog.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.£gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukiadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Pytanie: Koncepcja uktadu drogowego w Paledziu w wariancie 10.0 jest zdecydowanie niekorzystna, przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
nowo wybudowanych doméw i jest zdecydowanie bardziej kosztowna, gdyz nie bedzie wykorzystywac istniejgcej juz infrastruktury drogowej w
Paledziu. Uktad proponowany w wariancie 7.2 z wigczeniem do drogi DP2319P jest optymalny i umozliwi dalszy rozwdj Paledzia na wolnych
gruntach zamiast zniechecenia nowych mieszkancow do tej lokalizacji. Proponuje jeszcze wariant zupetnego odcigzenia wsi Paledzie poprzez
realizacje opcji 7.2. a w dalszej kolejnosci obwodnice Paledzia od ulicy Szkolnej do Lipowej w Gotuskach i stamtad kierowanie ruchu bezposrednio
do S11. W ten sposéb ruch tranzytowy z Dopiewca ominie Paledzie co znaczgco wplynie na poprawe bezpieczenstwa.

Odpowiedz:

Propozycja 10.0bwodnica Paledzia ma na celu wyprowadzenie ruchu z obszaréw zwartej zabudowy wsi Paledzie poprzez budowe nowej drogi nie
przebiegajgcej w bezposrednim sasiedztwie istniejacej zabudowy.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.t gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.
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Pytanie: Szanowni Panstwo, Chciatbym zgtosi¢ uwagi dotyczace koncepcji uktadu drogowego w Paledziu dot. drogi od tunelu w Paledziu do
Dopiewca. Uwazam, ze propozycja uktadu drogowego 7.2 jest optymalna oraz rozsgdna kosztowo w przeciwienstwie do propozycji 7.1 i dalej
10.00. Proponowane obejscie Paledzie nie jest obwodnicg wsi lecz kolejng drogg, ktéra ma przebiega¢ w bezposrednim sgsiedztwie nowo
wybudowanych domoéw. Przesuniecie ruch z pod okien jednych mieszkaicéw pod okna innych mieszkancow jest w mojej opinii niewtasciwe i nie
rozwigzuje problemu bezpieczenstwa wszystkich mieszkancéw wsi Paledzie. Obwodnica Palgedzia powinna by¢ usytuowana blizej autostrady A2

i przekierowywaé ruch ze wsi Paledzie oraz ze wsi Gotuski kierujgc ruch na wiadukt w Gotuchowie oraz na wjazd na droge S5 w Konarzewie.

Odpowiedz:

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.£gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos$c¢
proponowanego ukiadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Potagczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Pytanie: Szanowni Panstwo, Mam powazne watpliwosci co do propozycji nr 10.0 pt. ,Obwodnica Paledzia”. Nie potra e zrozumie¢, jak droga
przebiegajaca przez srodek wsi moze by¢ w ogole nazywana obwodnica. Projektant najwyrazniej nie zadat sobie trudu, aby przeprowadzi¢
rzetelne rozeznanie terenowe.

Proponowane rozwigzanie w zaden sposob nie rozwigzuje problemu — jedynie przenosi ruch o jedng ulice dalej. Jezeli méwimy o obwodnicy,
to nalezy rozwazy¢ trase Dopiewiec—Gotuski, biegnaca réwnolegle do autostrady A2, z tgcznikiem przez istniejacy wiadukt w kierunku Konarzewa.
Osobiscie uwazam, ze tacznik tunelu z Paledziem powinien zosta¢ poprowadzony zgodnie z Wariantem 7.2.

Odpowiedz:

Propozycja 10.0bwodnica Palgedzia ma na celu wyprowadzenie ruchu z obszaréw zwartej zabudowy wsi Paledzie poprzez budowe nowej drogi nie
przebiegajgcej w bezposrednim sasiedztwie istniejacej zabudowy.

Potagczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap II, jako mieszkaniec Skérzewa
ul. Lukrecjowa, stanowczo sprzeciwiam sig realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W2 budowy tgcznika pomigdzy ul.
Batorowska a ul. Skdrzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajac lokalne ulice, co
oznacza znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. - Decyzja o zakupie naszego domu przy ulicy Lukrecjowej byta motywowana cisza, spokojem i blisko$cig natury. Posiadajac
trojke dzieci nie wyobrazam sobie, ze te warunki otoczenia mogty ulec zmianie *+ Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu
Skdrzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze pogorszy¢ sytuacje, zwigkszajac korki. ¢ Jako rozwigzanie
komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybér tego wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem
mieszkancow Skérzewa. Wariant W2: « Przebiega przez tereny przemystowe i niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe
jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skérzewskiej umozliwia efektywny rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej,
co realnie odcigzy centrum Skdrzewa. ¢ Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne

z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o odrzucenie wariantu W1 oraz wybor wariantu W3, jako
jedynego, ktory rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i komfortem zycia mieszkancow Skdrzewa.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementdw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdég i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego
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Pytanie: Szanowni Panstwo, Chciatabym zgtosi¢ uwagi dotyczace koncepcji uktadu drogowego w Paledziu dot. drogi od tunelu w Paledziu do
Dopiewca. Uwazam, ze propozycja uktadu drogowego 7.2 jest optymalna oraz rozsgdna kosztowo w przeciwienstwie do propozycji 7.1 i dalej
10.00. Proponowane obejscie Paledzie nie jest obwodnicg wsi lecz kolejng drogg, ktéra ma przebiega¢ w bezposrednim sgsiedztwie nowo
wybudowanych doméw. Przesuniecie ruch z pod okien jednych mieszkancdéw pod okna innych mieszkancdw jest w mojej opinii niewtasciwe i nie
rozwigzuje problemu bezpieczenstwa wszystkich mieszkancéw wsi Paledzie. Obwodnica Paledzia powinna przekierowywac¢ ruch ze wsi Paledzie
oraz ze wsi Gotuski kierujgc ruch na wiadukt w Gotuchowie oraz na wjazd na droge S5 w Konarzewie i by¢ usytuowana blizej autostrady A2 gdzie
nie matylu zabudowan doméw mieszkalnych.

Odpowiedz:

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Potaczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Pytanie: Szanowni Panstwo, Chciatbym zgtosi¢ uwagi dotyczace koncepcji uktadu drogowego w Paledziu dot. drogi od tunelu w Paledziu do
Dopiewca. Uwazam, ze propozycja uktadu drogowego 7.2 jest optymalna oraz rozsgdna kosztowo w przeciwienstwie do propozycji 7.1 i dalej
10.00. Przedstawiona propozycja, ze dzieki nowej drodze powstanie obwodnica jest mocno mylne, jedynie przenosi¢ ruch z krétkiego odcinka
drogi, gdzie znajduje sie mniej doméw mieszkalnych niz nowa propozycji drogi. W zaden sposéb to nie rozwigzuje problemu tylko generuje kolejne
dla wiekszej ilosci mieszkancéw obecnych jak i nowych. Propozycja

7.1 i dalej 10.00 nie bedac fachowcem wida¢ ze ekonomicznie jest mniej uzasadniona niz propozycja 7.2 ktéra wymaga mniejszego naktadu
kosztow. Obwodnica Paledzia powinna by¢ usytuowana blizej autostrady A2 i przekierowywac ruch ze wsi Paledzie oraz ze wsi Gotuski kierujac
ruch na wiadukt w Gotuchowie oraz na wjazd na droge S5 w Konarzewie. Z powazaniem

Odpowiedz:

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego uktadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Potaczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Pytanie: Szanowni Panstwo, W nawigzaniu do trwajgcych konsultacji spotecznych dotyczacych przebiegu drogi w ramach Etapu Il uktadu
drogowego Gminy Dopiewo, uprzejmie zwracam si¢ z wnioskiem o akceptacje wariantu W3 jako preferowanego rozwigzania, przeciwko
wariantowi W1, ktérego realizacja przewiduje poprowadzenie drogi bezposrednio przed granicami mojej posesji oraz sgsiednich nieruchomosci.

1. Argumenty przeciwko wariantowi W1: a) Ucigzliwo$¢ hatasu: Droga o duzym natezeniu ruchu bezposrednio pod oknami budynkow
mieszkalnych znaczaco podniesie poziom hatasu, negatywnie wptywajac na komfort zycia mieszkancéw oraz stan zdrowia (stres, zaburzenia
snu). b) Zanieczyszczenie powietrza: Samochody ciezarowe i osobowe generujg spaliny, ktére w wariancie W1 bedg emitowane w bezposrednim
sgsiedztwie posesji, co przetozy sie na pogorszenie jako$ci powietrza i zwigkszenie ryzyka wystapienia choréb uktadu oddechowego. c)
Bezpieczenstwo: Przebieg drogi blisko zabudowan mieszkalnych zwieksza ryzyko wypadkéw drogowych na odcinkach przy posesjach, zwtaszcza
w obszarach z ograniczong widoczno$cig. d) Warto$¢ nieruchomosci: Blisko$¢ ruchliwej arterii moze obnizy¢ warto$¢ rynkowg dziatek i domoéw, co
wigze sie z bezposrednig stratg majgtkowg wiascicieli. 2. Argumenty za wariantem W3: a) Ograniczenie ucigzliwosci dla mieszkancow: Wariant W3
omija bezposrednie otoczenie zabudowy mieszkaniowej, co pozwoli na minimalizacje hatasu i wibracji. b) Poprawa warunkéw
Srodowiskowych: Oddalenie trasy od osiedla zmniejszy wplyw spalin na strefe mieszkalng, co wptynie korzystnie na jako$¢ zycia i zdrowie. c)
Wyzsze bezpieczenstwo: Wariant W3, poprowadzony przez tereny mniej zaludnione, zapewnia lepsze warunki widocznosci i mniejszy ruch
pieszych i rowerzystow w poblizu drogi. d) Perspektywa rozwoju: Trasa odsunieta od osiedla daje wieksze mozliwosci planowania zieleni
izolacyjnej, co podnosi atrakcyjnos$¢ przestrzeni. ) Koszty spoteczne: Redukcja negatywnych skutkéw dla mieszkafncéw oznacza mniejsze
zobowigzania Gminy w zakresie ulg podatkowych czy rekompensat za obnizenie warto$ci nieruchomosci. 3. Argumenty ogélne przeciw
poprowadzeniu tras o duzym natezeniu ruchu przez obszary mieszkaniowe: - Ograniczenie jako$ci zycia: Staty hatas i zanieczyszczenia wptywajg
na poziom codziennego komfortu. - Zdrowie publiczne: Wieksze ryzyko choréb uktadu oddechowego i krgzeniowego. - Bezpieczenstwo ruchu:
\Wzrost liczby wypadkéw w stre e przydomowej. - Ochrona warto$ci inwestycji mieszkaniowych: Spadek atrakcyjnosci lokalnej oferty rynku
nieruchomosci. Majac na uwadze powyzsze wzgledy, rekomenduje jednoznacznie wybdr wariantu W3. Jestem przekonany, ze takie rozwigzanie
wpisuje sie w interes spotecznosci lokalnej, minimalizujgc negatywne skutki inwestycji dla mieszkancoéw oraz wspierajgc zrownowazony rozwoj
Gminy Dopiewo.
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Pytanie: Szanowni Panstwo, W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi przebiegu nowoprojektowanej drogi w
ramach inwestycji ,Uktad drogowy Gminy Dopiewo — Etap II”, zwracam sie z uprzejma prosbg o wybor wariantu W3, a odrzucenie wariantu W1,
ktory zaktada poprowadzenie drogi bezposrednio w sgsiedztwie mojej nieruchomosci. Ochrona jakosci zycia mieszkancédw: Wariant W1 przewiduje
przebieg drogi bezposrednio przy budynkach mieszkalnych, co bedzie miato negatywny wptyw na komfort zycia mieszkancow. Lokalizacja
ruchliwej arterii w bliskim sagsiedztwie doméw jednorodzinnych znaczaco zwiekszy poziom hatasu oraz zanieczyszczenie powietrza. Ograniczy
akze prywatno$¢ i spokoj domownikdw, co jest kluczowe dla zachowania funkcji mieszkaniowej tej czesci gminy. Bezpieczenstwo dzieci i
mieszkancow: Przebieg drogi przez osiedla mieszkalne stanowi realne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych, w tym dzieci uczeszczajacych
o pobliskich szkét i przedszkoli oraz 0s6b starszych. Wzmozony ruch samochodowy w rejonie zamieszkatym wigze sie z ryzykiem wypadkéw
rogowych oraz utrudnia bezpieczne korzystanie z przestrzeni publicznej. Warto$¢ nieruchomosci i rozwdj osiedla: Ulokowanie ruchliwej drogi
bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi do spadku warto$ci nieruchomosci oraz obnizenia atrakcyjno$ci osiedla jako
miejsca do zycia i inwestowania. Moze to wptyna¢ niekorzystnie na dalszy rozwdj tej czesci gminy oraz zahamowac naptyw nowych mieszkancow.
Mozliwosci techniczne i alternatywne trasy: Wariant W3 przebiega przez tereny oddalone od zwartej zabudowy mieszkaniowej, dzieki czemu
minimalizuje negatywny wptyw na codzienne zycie mieszkancéw. Droga w tej lokalizacji bedzie petni¢ swoja funkcje komunikacyjng bez
naruszania podstawowych praw mieszkancow do spokojnego i bezpiecznego zamieszkiwania. Wariant ten pozwala na zachowanie
rownowagi pomiedzy rozwojem infrastruktury a ochrong lokalnych spotecznosci. Dobre praktyki planistyczne: Wspotczesne standardy
urbanistyczne i planistyczne jednoznacznie wskazujg na konieczno$¢ unikania prowadzenia drég o duzym natezeniu ruchu przez tereny
mieszkaniowe. Rekomenduije sie, aby gtéwne trasy komunikacyjne byty lokalizowane na obrzezach osiedli, z dala od doméw, w celu ochrony
drowia i komfortu mieszkancéw oraz zapewnienia zrownowazonego rozwoju przestrzennego. Z powyzszych wzgleddw wnosze o wybor

ariantu W3 jako najbardziej korzystnego dla mieszkancow i rozwoju Gminy Dopiewo. Uwazam, ze przebieg drogi wedtug wariantu W1 przyniesie
zereg nieodwracalnych, negatywnych skutkdéw spotecznych, srodowiskowych i ekonomicznych dla lokalnej spotecznosci.
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Pytanie: Dzien dobry, Odno$nie koncepcji potaczenia ulic Batorowskiej i Skorzewskiej. Obecnie nawiekszy ruch tworzy sie z Poznania i do
Poznania ulicami Ztotowska i Bukowska. Propozycja potgczenia ulic w wariancie 1 ktory jest obecnie preferowany czyli ulicami: Wesotg,
Sasiedzka, Lukrecjowg oraz 6KDD w moim mniemaniu nie rozladuje w jakikolwiek sposob ruchu na Poznanskiej. Problemy jakie widze: - jadac
z Poznania ulica Zlotowska, trzeba by skrecic na rondzie w Skorzewska i potem wykonac skret w lewo w nowo powstala ulice, przy duzym
ruchu na Skorzewskiej skret w lewo bez wydzielenia osobnego pasa bytby blokujacy jezdnie. Duzo latwiejsze bedzie nadal pojechanie
Poznanska i pokonanie 2 rond ktére dziataja "ptynniej" niz zwykle lewoskrety. - propozycja utatwita by tylko dojazd do kilkudziesieciu posesji
znajdujacych sie miedzy Skoérzewska i Batorowska, nadal dla osob jadaych w kierunku Dgbréwki/Dgbrowy propozycja nie ma wiekszego
znaczenia bo przejazd nowo powstala ulica wymagalby wykonania dodatkowych zakretow, do tego nalnie wjazd na Batorowska jest

zazwyczaj bardzo trudny i czsochlonny, widac to przy korzystaniu z ulic Ogrodowej i Pogodnej gdzie skret w lewo jest realizowany przy
slabej widocznosci nadjezdzajacych pojazdow. W przypadku 3-4 aut robi sie tam juz problem, bo czasami jedno auto czeka na wyjechanie na
Batorowska kilkadziesiat sekund. W przypadku wielu aut przy wyjezdzie na Batorowska tworzylyby sie zatory. Jedyny sposob na plynna jazde to
ronda. -ulice Lukrecjowa i Sgsiedzka nie znajduja sie obecnie w jednej linii jak to jest pokazane na projekcie, przy wyjezdzie z Lukrecjowe;j
konieczne jest wjechanie w Ogrodowa i z Ogrodowej skrecenie w Sasiedzka -nowa ulica od wjazdu ze Skorzewskiej wymagataby wyciecia sporej
ilosci drzew znajdujacych sie miedzy Skdrzewska i Lukrecjowa -koncepcja alternatywna mysle ze ma podobne problemy jak ta preferowana

i nie rozladuje w zadnym stopniu ruchu na Poznanskiej

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - facznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkdw drég i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegoétowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Szanowni Panstwo, W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi przebiegu nowo projektowanej drogi w
ramach uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap Il, tgcznik pomiedzy ulicg Batorowska i Skérzewska, uprzejmie prosze o uwzglednienie
mojego stanowiska w sprawie proponowanych wariantéw. Jako mieszkaniec gminy, ktérego dom znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie
planowanego przebiegu wariantu W1, chciatbym wyrazi¢ swoj zdecydowany sprzeciw wobec realizacji tej inwestycji w proponowanej lokalizacji
oraz wnie$¢ o wybdr wariantu W3 jako rozwigzania znacznie korzystniejszego zaréwno z perspektywy mieszkancow, jak i racjonalnego
planowania przestrzennego. Argumentacja przeciwko wariantowi W1 (przebiegajgcemu przez tereny mieszkalne): Bezpieczenstwo i komfort zycia
mieszkancow Wariant W1 zaktada przebieg drogi 0 duzym natezeniu ruchu bezposrednio przez tereny osiedli mieszkaniowych. Taka lokalizacja
Znaczaco obnizy poczucie bezpieczenstwa oraz komfort codziennego funkcjonowania. Wzmozony ruch pojazdéw zwieksza ryzyko wypadkow,

W szczegdlnosci wsrdd dzieci i 0sob starszych. Negatywny wptyw na zdrowie i Srodowisko Droga generujaca hatas, zanieczyszczenie powietrza
i wibracje w poblizu domdéw mieszkalnych moze negatywnie wptywaé na zdrowie psychiczne i zyczne mieszkancéw. Wzrasta ryzyko chordb
uktadu oddechowego, problemdw ze snem oraz ogdinego pogorszenia jakosci zycia. Spadek wartosci nieruchomosci Przebieg ruchliwej drogi
bezposrednio przy zabudowie mieszkaniowej prowadzi do spadku wartosci okolicznych nieruchomosci. Dla wielu rodzin dom stanowi
dorobek zycia i inwestycje na lata — jego dewaluacja bytaby powaznym ciosem nansowym. Degradacja spoteczna i utrata waloréw
rekreacyjnych Osiedla mieszkaniowe powinny by¢ przestrzenig sprzyjajgcq integraciji spotecznej, rekreacji oraz spokojnemu zyciu. Budowa
drogi o wysokim natezeniu ruchu przekresla te funkcje, zmieniajgc charakter osiedli z przyjaznych rodzinom w strefy o wysokim natezeniu hatasu
i zanieczyszczen. Argumenty przemawiajgce za wyborem wariantu W3: Oddalenie od zabudowy mieszkaniowej Wariant W3 przewiduje przebieg
drogi w wiekszej odlegtosci od istniejagcych domoéw, minimalizujgc negatywny wptyw inwestycji na zycie mieszkancéw oraz zachowujgc
spokojny, rodzinny charakter osiedli. Réwnowazenie interesu publicznego i prywatnego Wybér wariantu W3 pozwala na realizacje niezbednej
inwestycji infrastrukturalnej bez nadmiernej ingerencji w zycie mieszkafncéw oraz bez naruszania ich podstawowych praw do spokojnego i
zdrowego zycia. Zgodno$¢ z zasadami zréwnowazonego rozwoju i planowania przestrzennego Przeniesienie drogi na tereny o mniejszym
stopniu zurbanizowania jest zgodne z dobrymi praktykami urbanistycznymi oraz politykg ograniczania ucigzliwosci komunikacyjnych dla
terendw mieszkaniowych.

Ograniczenie kosztéw spotecznych Realizacja wariantu W3 pozwoli ograniczy¢ koszty spoteczne i zdrowotne zwigzane z bliskoscig ruchliwej drogi,
a takze zminimalizuje kon ikty spoteczne wynikajgce z niezadowolenia mieszkancow. Majgc na uwadze powyzsze argumenty, bardzo prosze
0 wybor wariantu W3 podczas dalszego procedowania projektu oraz rezygnacije z realizacji wariantu W1, ktéry w mojej opinii jest niekorzystny
zarowno z perspektywy pojedynczych mieszkancow, jak i catej spotecznosci lokalnej.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Nie wyrazamy zgody na poprowadzenie drogi przelotowej w zaproponowanej lokalizacji na ulicy Wesotej w Skérzewie Realizacja tej
inwestycji spowoduje znaczgce obnizenie warto$ci naszych nieruchomosci, wprowadzi wzmozony ruch samochodowy i bezpo$rednio wptynie na
pogorszenie komfortu zycia oraz bezpieczenstwa mieszkancow. Uwazamy, ze istniejg bardziej racjonalne alternatywy — przebieg drogi mozna
zaplanowac¢ w terenach jeszcze niezabudowanych, co pozwoli unikngé negatywnych skutkéw spotecznych

Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementdw tgczacych poprzecznie ciagi drogowe prowadzgce do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.
Pytanie: Zdecydowanie sprzeciwiamy sie budowie drogi przelotowej w zaproponowanym wariancie. \Wprowadzenie intensywnego ruchu
samochodowego w bezposrednim sagsiedztwie doméw jednorodzinnych stanowi powazne zagrozenie dla spokoju, bezpieczenstwa i jako$ci zycia
mieszkancow. Obnizy to warto$¢ naszych nieruchomosci, a takze zwiekszy ryzyko hatasu, zanieczyszczenia powietrza i wypadkéw. Nie
dostrzegamy realnej potrzeby prowadzenia drogi przez gesto zamieszkaty teren, zwlaszcza ze istniejg alternatywne korytarze w obszarach
jeszcze niezabudowanych, ktére nie ingerujg w juz uksztattowang przestrzen zyciowa. Apelujemy o racjonalne podejscie, ktére wezmie pod
uwage zaréwno wzgledy funkcjonalne, jak i spoteczne — dobro mieszkancéw powinno pozostac priorytetem w kazdej decyzji planistycznej.

Odpowiedz:
Brak informacji o jakg droge chodzi w zwigzku z tym nie mozna odnies¢ sie do pytania.

Pytanie: Dodanie pasa jezdni ciggu ulicy Dworcowej (nad projektowanym tunelem) wzdtuz linii kolejowej LK3, co umozliwi zachowanie
dotychczasowego przeptywu ruchu drogowego oraz pozwoli na swobodny rozwdj planowanego centrum Dopiewa Propozycja realizacji
przestana na konto mailowe

Odpowiedz:

Whiosek nie dotyczy zakresu KUDD — wykracza poza uktad podstawowy.

Pytanie: Nowa droga klasy Z tgczacg ulice wyzwolenia w Dopiewie z projektowang obwodnicg Dopiewca, tworzacg kolejng rame komunikacyjng
poprawiajgcymi komunikacje w kierunku zachodnim oraz zapewniajgcymi lepszg obstuge obszaru pomiedzy linig kolejowa i autostrada.

Odpowiedz:
Zasadnos¢ wskazanego we wniosku potgczenia zostanie ponownie przeanalizowana w dalszych pracach koncepcyjnych.

Pytanie: Budowa drogi zbiorczej (od planowanego wiaduktu kolejowego w ciggu ulicy bukowskiej w kierunku Podtozin) po potudniowej stronie
drogi kolejowej LK3, wzdtuz pasa linii energetycznej WN nastepnie taczacej sie z drogg przy Lesniczdwce. To rozwigzanie pozwoli przekierowac
ruch tranzytowego z kierunku Podtozin poza centrum Dopiewa. Propozycja realizacji przestana na konto mailowe
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Odpowiedz:
Zasadnos¢ wskazanego we wniosku potgczenia zostanie ponownie przeanalizowana w dalszych pracach koncepcyjnych.

Pytanie: Przebudowa drogi 2401P na dwupasmowg w Skdrzewie nie bedzie skutkowata uspokojeniem ruchu w tej miejscowosci. Temu
celowi ma stuzy¢ od dawna planowana droga wzdtuz toréw, czyli przeniesienie ruchu samochodowego poza obszar gesto zabudowany zaréwno
budynkami mieszkalnymi, jak i sklepami, punktami ustugowymi. Droga dwu pasmowa przecinajgca Skorzewo zwiekszy ruch samochodowy
w tym miejscu i spowoduje jeszcze wieksze utrudnienia.

Odpowiedz:

KUDD nie zawiera propozycji rozbudowy 2401P w Skérzewie do przekroju 2x2.

Wskazywana droga zostata w KUDD przedstawiona jako Propozycja 1.Droga wzdtuz tordw. Zostata ona podzielona na odcinki funkcjonalne
Zz mozliwoscig etapowania catej inwestycji. Okreslony zostat takze wptyw danego wariantu na efektywno$¢ proponowanego uktadu
podstawowego.

Pytanie: Ogolne propozycje

Odpowiedz:
KUDD nie okresla szczegotowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan, przedstawia uktad podstawowy drog.

Pytanie: Szanowni Panstwo, chciatbym przedstawi¢ swoje uwagi dotyczace koncepcji uktadu drogowego w Paledziu, a dotyczace drogi (majgcej
mie¢ funkcje "obwodnicy") miejscowosci Paledzie, a ktéra w rzeczywistosci takiej funkcji nie bedzie petni¢. W rzeczywistosci obwodnica
miejscowosci Paledzie powinna zosta¢ odsunieta na potudniowy zachdd, blizej autostrady A2 i przekierowywac ruch ze wsi Paledzie oraz omija¢
réwniez wie$ Gotuski kierujgc ruch na wiadukt w Gotluchowie oraz na wjazd na droge S5 w Konarzewie. Natomiast w mojej ocenie do
przedstawionych juz koncepcji, propozycja ukfadu drogowego 7.2 jest

optymalna do potgczenia z planowang nowg drogg taczacq sie z tunelem pod torami oraz rozsgdna kosztowo w przeciwienstwie do propozycji
7.1 idalej 10.00. Jak mozna na pierwszy rzut oka zauwazy¢ propozycja 7.1. nie wprowadza zadenej zmiany jakiej oczekuje sie od obwodnicy. Jest
probg przesuniecia obecnego ruchu z jednej czesci wsi gdzie mieszkajg jej mieszkancy (siedem domoéw) w inng, gdzie rdwniez znajdujg sie domy
zamieszkania innych mieszkancow (osiem domow) i bedzie z pewnoscig rozwigzaniem drozszym, wprowadzajgcym dodatkowe skrzyzowania,
ktore spowolnig cigg komunikacyjny (utrudnig ruch i tak bardzo mocno juz obcigzajacy nasze drogi w Gminie).

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczego6towych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego w wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszy
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drog.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Potaczenie obwodnicy Paledzia z DP2391P (ul. Lipowg) w Gotuskach byto rozpatrywane w trakcie prac koncepcyjnych jednak zostato odrzucone
m.in. ze wzgledu na niskie parametry wiaduktu nad A2 pomiedzy Gotuskami, a Konarzewem niepozwalajgce na wykorzystanie go jako elementu
uktadu podstawowego gminy.

Pytanie: Wnioski i uwagi dotyczace koncepciji rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo — odcinek pomiedzy planowanym tunelem a ulica
Zelazka w Paledziu 1. Wniosek o zmiane przebiegu planowanej drogi Wnosze o odsuniecie planowanej drogi od istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej. Obecny projekt zaktada przebieg drogi w bezposrednim sgsiedztwie doméw jednorodzinnych, co doprowadzi do znacznego
pogorszenia warunkOw zycia mieszkancow poprzez wzrost poziomu hatasu, zanieczyszczenie powietrza, a takze zanieczyszczenie $wiattem.
2. Wniosek o przeprowadzenie badan akustycznych Wnioskuje o wykonanie szczegdtowych badan akustycznych w obrebie planowanej
inwestycji. Juz obecnie poziom hatasu w tej okolicy jest bardzo wysoki z uwagi na bliskos¢ rampy przetadunkowej, linii kolejowej oraz zaktadow
przemystowych. Budowa nowej drogi dodatkowo pogtebi ten problem.

3. Wniosek o wprowadzenie pasow zieleni i ekrandw akustycznych Postuluje o uwzglednienie w planie inwestycji pasa zieleni izolacyjnej oraz
nowoczesnych ekranéw akustycznych wzdtuz catego odcinka przebiegajgcego w poblizu zabudowy mieszkaniowej, celem ochrony mieszkancéw
przed negatywnymi skutkami drogi.

4. Wniosek o analize wptywu inwestycji na wartos¢ nieruchomosci i odszkodowania WWnosze o przeprowadzenie niezaleznej wyceny wptywu
inwestycji na warto$¢ okolicznych nieruchomosci oraz o opracowanie mechanizmu rekompensat dla wiascicieli, ktérych nieruchomosci
utracg na wartosci z powodu planowanej drogi. Uwagi ogélne Mieszkancy tej czesci Paledzia juz teraz mierzg sie z wieloma ucigzliwosciami:
nadmiernym hatasem

z linii kolejowej, rampy przetadunkowej, zaktadu oraz drogi ekspresowej S11. Gmina dotad nie podjeta skutecznych dziatan w celu poprawy
komfortu zycia lokalnej spotecznosci. Tymczasem obecna koncepcja nie tylko nie rozwigzuje istniejgcych problemow, lecz jeszcze je pogtebia.
Wspotczesne standardy planowania przestrzennego odchodzg od sytuowania nowych drog w bezposrednim sgsiedztwie domoéw mieszkalnych.
Licze na uwzglednienie gtosu mieszkancow w dalszych etapach prac projektowych.
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Pytanie: W sprawie planowanego przebiegu nowej drogi w Paledziu (odcinek od planowanego tunelu do ul. Zelazka): Jako mieszkancy Paledzia,
ktorych domy znajdujg sie w sasiedztwie planowanego przebiegu nowej drogi, wyrazamy zdecydowany sprzeciw wobec obecnej koncepcji jej
lokalizacji. Nowa droga ma powsta¢ tuz przy naszych domach — oznacza to dla nas realne pogorszenie jakosci zycia: — zwiekszony hatas
przez catg dobe, — zanieczyszczenie powietrza i $wiatta, — spadek warto$ci naszych nieruchomosci, — obawy o bezpieczenstwo nasze i
naszych dzieci. Juz teraz codziennie zmagamy sie z hatasem generowanym przez ruch pociggéw, rampe przetadunkowg, S11 oraz zaktad
przemystowy. Planowanie kolejnej ucigzliwej inwestycji bez zadnych zabezpieczen dla mieszkancéw jest dla nas niezrozumiate. Dlatego
wnioskujemy o: Przesunigcie przebiegu drogi dalej od zabudowan mieszkalnych — nikt w XXI wieku nie projektuje nowych drég wzdtuz
logrodzen doméw. Wykonanie niezaleznych badan akustycznych — chcemy rzetelnych danych o obecnym poziomie hatasu i prognozach po
realizacji inwestycji. Uwzglednienie pasa zieleni i ekrandw dzwiekochtonnych wzdtuz catego odcinka w poblizu doméw. Przeprowadzenie analizy
|spadku wartosci nieruchomosci i przewidzenie rekompensat — nasza przestrzen zyciowa ulega degradacii, a to musi mie¢ odzwierciedlenie
w dziataniach Gminy.

JesteSmy przekonani, ze przy odrobinie dobrej woli mozliwe jest takie poprowadzenie drogi, ktére uwzgledni nie tylko potrzeby transportowe, ale
tez dobro mieszkancow.
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Pytanie: Szanowny Panie Wojcie, Niniejszym wyrazam stanowczy sprzeciw wobec planowanej budowy drogi na terenie znajdujgcym sie
bezposrednio za moim ogrodzeniem, w miejscowosci Paledzie przy ulicy Spokojnej. Uwazam, Ze realizacja inwestycji w zaproponowanej
lokalizacji negatywnie wptynie na moje warunki zycia, m.in. . poprzez wzrost hatasu, spadek prywatno$ci oraz potencjalne zagrozenia dla
bezpieczenstwa mieszkancdw. Dodatkowo, obecna organizacja przestrzeni w tym rejonie nie uwzglednia budowy drogi, co moze prowadzi¢ do
licznych komplikacji technicznych i prawnych. W przypadku planowania drogi przy granicy z Naszg dziatkg bedziemy posiadali nieruchomosci
z droga z obu stron. Od strony frontowej jak réwniez ogrodu. Poprzez zaplanowanie w takiej lokalizacji drogi wszyscy mieszkancy graniczacy

z planowang drogg stracg prywatnos¢. Nasze dziatki sg juz zabudowane zabudowg jednorodzinna a przestrzen obok ktérej planowana jest
droga stanowi tyt — czes¢ rekreacyjna ktéra naruszy Nasz mir. W przypadku Naszej nieruchomosci granica z drogg bedzie stanowita 67 m

a Nasz dom usytuowany jest na dtuzszej Scianie i bedzie przylegat bezposrednio do drogi. Dodatkowo budowa drogi moze prowadzi¢ do
degradaciji zerowisk bobréw — bedgcych gatunkiem chronionym w Polsce, ktére zamieszkujg terenu rowku. Spadek wartosci nieruchomosci
I blisko$¢ drogi moze obnizy¢ warto$¢ Naszej dziatki oraz domu, co w przysztosci utrudni ewentualng sprzedaz nieruchomosci. Istnieje
alternatywne rozwigzanie przesuniecia drogi aby dzielita je jeszcze jedna dziatka a przyszli nabywcy bedg zdawac sobie sprawe z lokalizacji swojej
przysztej nieruchomosci i ucigzliwo$ci hatasu. Ponadto cze$¢ terenu jest juz zagospodarowana na droge oraz mozna potgczyc za jej
posrednictwem planowang droge z ulicg Pocztowg uzywajac istniejacej infrastruktury. Teren jest newralgiczny pod katem drenazy, naruszenie ich
spowoduje zalewanie Naszych domow. Prace przy drenazach byly juz prowadzone przy Malinowej w Paledziu i gmina nie dotozyta staran aby
zabezpieczy¢ to miejsce po remoncie. Mieszkancy przez dtugi czas borykali sie z nieustannym zalewaniem ich terenu. Naruszenie drenazy
podczas budowy moze mie¢ wiele konsekwenciji dla istniejgcych budynkow.

Wczesniej nie byto mozliwosci wykonania kostki na ulicy spokojnej— projektanci zrezygnowali i zaopiniowali brakiem mozliwo$ci ze wzgledu na
teren drenazy. Natomiast teraz nie stanowi to problemu Dodatkowo konsekwencje po budowie drogi bedg dramatyczne — porozrzucane
Smieci, ktore sg nieodzownym nastepstwem po takiej inwestycji. Ludzie bedg Nam wyrzuca¢ przez ptot Smieci. Drzewa posadzone w granicy
beda nieustannie dewastowane przez psy.

Wychodzac naprzeciw obu strong pragniemy zaproponowac inne lepsze i mniej inwazyjnym biorgc pod uwage liczbe domoéw bytoby przesunigcie
planowanej budowy drogi (zatgcznik) aby mozna byto wydzieli¢ dziatki graniczgce. Zaproponowane rozwigzanie jest skonstruowane tak aby
optymalnie wykorzystac istniejgca infrastrukture i podziaty geodezyjne, ponadto diugosc¢ trasy drogowej nie zmieni sie lub nawet zostanie
skrocona co bedzie miato korzystniejszy wptyw na budzet projektu. Dodatkowo chciatabym nadmienic, iz sposéb przeprowadzenia
konsultacji dotyczacych wiaduktu budzi duze watpliwosci a ich termin zostat celowy wybrany w przerwie ferii w Naszym wojewddztwie aby
zmniejszy¢ liczbe watpliwosci przez mieszkancow. Droga ta bedzie stanowita tor wyscigowy za Naszymi oknami. Gmina nie potra sobie
poradzi¢ z piratami drogowymi ktorzy sg na Dopiewskiej wiec w jaki sposéb chce zabezpieczy¢ Nas aby Nasza okolica byta miejscem
bezpiecznym? JesteSmy mieszkancami i ptacimy duze podatki do gminy uwazamy ze Nasze zdanie rowniez powinno mie¢ znaczenie. Gmina
ostatnio prowadzita kampanie zachecajgcg do zamieszania na terenie Naszej gminy, tym samym teraz chce zmniejszy¢ komfort zycia istniejgcych
mieszkancow. W przypadku planowanych nowych inwestycji nalezatoby réwniez rozwazy¢ montaz paneli akustycznych przy planowane;j
(niechcianej) drodze aby zmniejszy¢ hatas. Jak réwniez zaprojektowac pas zieleni. Przy projektowaniu pozostatych drég w gminie zostaty one
zaplanowane z

odsunieciem sie od zabudowan, wytgcznie w Naszej okolicy, droga gtéwna bedzie bezposrednio graniczyta z Naszg posesjg. Na adres email
przysytamy mapke z zaproponowanym rozwigzaniem. Kolorem z6ttym zaznaczono bieg proponowanej trasy oraz zielonym mozliwo$¢
rozgatezienia drogi. W zwigzku z powyzszym prosze o ponowne przeanalizowanie planéw dotyczacych tej inwestycji oraz o uwzglednienie mojego
sprzeciwu w dalszych dziataniach administracyjnych. Mamy nadzieje ze Nasza opinia na ten temat zostanie wzieta pod uwage i planowana
droga zmieni swojg trase.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczeg6towych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zostaC wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego w wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszy
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drég.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.t gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap Il, jako mieszkaniec Skérzewa
stanowczo sprzeciwiam sig realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomigdzy ul. Batorowska a ul.
Skdrzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajac lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. « Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wézkami

i matymi dziecmi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z facznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. * Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W3: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skérzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skoérzewa. ¢ Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne

i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje

0 odrzucenie wariantu W1 oraz wybdr wariantu W3 jako jedynego, ktory rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i
bezpieczenstwem mieszkancow Skérzewa.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdorzewska W1, czyli drogi taczacej

ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.

Pytanie: Szanowni Panstwo, W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie rozbudowy drog, ktore miatyby iS¢ przed oknami mojego
domu - jako zadowolona mieszkanka spokojnej okolicy -chciatbym zaznaczy¢ swoj sprzeciw co do realizacji wariantu W1 (koncepcja uktadu
drogowego Gminy Dopiewo - Etap Il). Ponizej kilka punktéw mojego stanowczego sprzeciwu dla Wariantu W1: Wariant W1: « Biegnie
bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajac lokalne ulice, co oznacza znaczny wzrost ucigzliwosci dla
mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci nieruchomosci. « Co wiecej, jest to nowe,
intensywnie rozwijajgce sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi, wézkami i matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej
przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jakosci zycia. « Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy
skrzyzowaniu Skorzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. » Jako
rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego wariantu bytby dziataniem sprzecznym

z interesem mieszkancdw Skorzewa. Ponizej moje zdecydowane poparcie dla wariantu W3: Wariant W3: ¢ Przebiega przez tereny przemystowe

i niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skorzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. ¢« Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne

i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybdr wariantu W3 jako jedynego, ktory rownowazy potrzeby komunikacyjne gminy z dobrem i bezpieczenstwem
mieszkancow Skérzewa. Z géry w imieniu swoimi i przysztych mieszkancéw dzigkuje za poszanowanie naszej opinii.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami wyrazam jasny sprzeciw wobec realizacji wariantu pierwszego.Trasa przewidziana w tym
wariancie biegnie przez gesto zamieszkang czes$¢ Skorzewa, w sgsiedztwie domow jednorodzinnych i osiedli, gdzie zyje wiele rodzin z dzieémi.
Tego rodzaju inwestycja w bezpos$rednim otoczeniu strefy mieszkalnej stwarza realne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych, szczegdinie
najmiodszych, oraz negatywnie wptynie na komfort codziennego funkcjonowania mieszkancéw. Natomiast warianty 2 i 3 sg poprowadzone

z dala od zabudowy mieszkaniowej, przez tereny przemystowe i niezamieszkane. Dzigki temu ich oddziatywanie spoteczne jest znikome, a
realizacja inwestycji w tych lokalizacjach nie wigze sie z tak drastyczng ingerencjg w zycie lokalnej spotecznosci.Dodatkowo, wylot drogi w
Srodkowym odcinku ul. Skérzewskiej w tych wariantach zapewnia bardziej rdwnomierny rozkiad natezenia ruchu w kierunku Poznania oraz
Bukowskiej, co przetozy sie na rzeczywiste odcigzenie centrum Skérzewa. Apeluje o odrzucenie wariantu 1 i wybor jednego z bardziej
przemyslanych, neutralnych dla mieszkancoéw rozwigzan — wariantu 2 lub 3

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Zwiekszenie bezpieczenstwa, progilub inne ograniczenia predkosci!!!

Odpowiedz:
Organizacja ruchu nie jest przedmiotem KUDD.
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Pytanie: Planowany tacznik pomiedzy ulicg Piekng w Wysogotowie, a ulicg Nektarowg w Skérzewie nie jest ani potrzebny, ani pomocny, a spotka
sie z oporem mieszkancéw. Niewiele to pomoze, a sporo popsuje. Lacznik pomiedzy Batorowska, a Skorzewskg W2, prezentowany na karcie
4.1.2., na przediuzeniu ulicy Serdecznej w Wysogotowie, jest bardzo potrzebny i bedzie bardzo pomocny. W okolicy skrzyzowania tego tacznika

z Wierzbowag, nalezy przewidzie¢ sciany akustyczne od istniejgcych domow przy Wierzbowej 73. i po drugiej stronie (jeszcze budowany). Ruch
drogowy wzdtuz tego tgcznika powinien mie¢ pierwszenstwo przejazdu przed ruchem wzdtuz Wierzbowej, wiec moze nalezy ten tgcznik
prowadzi¢ bezkolizyjnie, w zagtebieniu pod Wierzbowg. Newralgiczny punkt nalezy uzbroi¢ w zielen. £.acznik ten powinien mie¢ swojg kontynuacje
W lesie w Poznaniu, tukiem na potnoc, do ulicy Bukowskiej. Lacznik w Skorzewie, prowadzony pomiedzy Pigwowa, a Budlejowa, powinien ptynnie
gczyc¢ sie z wyzej opisywany tgcznikiem do ulicy Serdecznej w Wysogotowie. Mowa o skrzyzowaniu z Batorowska. Plynnosc¢ tg nalezy zrealizowac
przed Batorowska, na polu pomiedzy Pigwowa, a Budlejowa. Ptynnie potgczone taczniki powinny stanowi¢ ulice z pierwszenstwem przejazdu
wobec ruchu na ulicy Batorowskiej. Moze warto bytoby przewidzie¢ akustyczne nasypy, z gestg zielenig wysoka, zaréwno od strony Budlejowe;j,
jak i Pigwowej. Brakuje tacznika na polu pomiedzy ulicg Chopina, a Gra towg w Skérzewie. Taki tacznik miatby szanse by¢ ptynng kontynuacjg
potnocnej obwodnicy Skérzewa, sktadajacej sie z wyzej opisywanych facznikdw. Ten brakujacy tgcznik bytby lepszym rozwigzaniem, niz ciecie
osiedla Gra towego na pét. Pétnocna obwodnica Skérzewa stanowitaby czytelng granice pomiedzy Skérzewem, a osiedlem Gra towym. To
bardziej naturalne. Obwodnice nie tyle utatwiajg przemieszczanie, ale mogg stanowi¢ o czytelno$ci struktury zabudowy, szczegoélnie o réznym
watku utkania. Lacznik Lesna-Kozierowskiego w Skérzewie, prezentowany na karcie 4.2. jest w porzadku, ale jedynie od Poznanskiej do placu
zabaw osiedla Gra towego, czyli do rzeki. Dalej na pétnoc, tacznik ten ma coraz mniejszy sens. Mogtby stanowi¢ ulice osiedlowa, o
spokojniejszym ruchu. Budynek przedszkola (nie stoi w dobrym miejscu, ale przy zmianie funkcji moze stanowi¢ punkt orientacyjny, dominante)
przy skrzyzowaniu Poznanskiej i Mitej w Skérzewie, mozna otoczy¢ koliScie po stronie pétnocnej by odsuna¢ sie od ulicy Mitej, w blizej boiska Orlik.
Obwodnice kontynuowa¢ pomiedzy boiskiem Orlik, a Mita, lecz nie w ciggu ulicy Mitej, ktéra
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jest osiedlowa. Pomiedzy ulicg Mitg, a obwodnicg, mozna ustawi¢ zabudowe ustugowa, lub lepiej pas zieleni wysokiej, las. Od Przedszkola na ulicy
Mitej w Skorzewie, brakuje potudniowej obwodnicy Skérzewa, ktdra po polach powinna tgczy¢ sie z nowo planowang drogg wzdtuz tordw.
Potaczenie drogi wzdtuz toréw, z brakujaca, potudniowg obwodnicg Skérzewa, mogtoby znajdowac sie na "czubku” tréjkata granicy Poznania, czyli
na przedtuzeniu ulicy Rézanej w Skérzewie. Ten odcinek potudniowej (albo zachodniej) obwodnicy Skérzewa nie nalezy prowadzi¢ po linii prostej,
zeby nie stanowit miejsca do bicia rekordéw predkosci, np. na motocyklach. Inspiracje do narysowania krzywej mozna czerpac z przebiegu rzeki.
Jesli chodzi o przedtuzenie ulicy Spotdzielczej w Skorzewie, to nie nalezy przewidywac tam intensywnego ruchu w charakterze obwodnicy,

a bardziej jako 0$ (prowadzi doktadnie na wieze ko$ciota w Skérzewie) kompozycyjng tkanki nowej zabudowy, ktéra miataby powstac¢. Na
przedtuzeniu ulicy Spotdzielczej brakuje przejazdu kolejowego i jest mata szansa, ze on tam kiedy$ powstanie, gdyz tory te obstugujg kilkadziesiat
pociggoéw dziennie i nie ma na takich zbyt gesto przejazddw kolejowych. Ulica Spétdzielcza prowadzi do Gotusek i takie potgczenie jest potrzebne,
ale nalezy je przewidzie¢ bardziej jako droge pieszo-rowerowg, krajobrazowa, niz faktyczne potgczenie intensywnego ruchu samochodowego. Na
ulicy Rzemieslniczego w Skdrzewie istniejg dwa warsztaty samochodowe, ktére zawsze cierpig na brak miejsc parkingowych. Jest tam tez
odlewnia aluminium, a poza tym jest to dojazd do betoniarni, skupu zlomu i rmy. Stad ulica Rzemieslnicza juz teraz jest niemalze juz
nieprzejezdna.

Skrzyzowanie ulicy Rzemie$lniczej z Poznanska w Skoérzewie jest bardzo niebezpieczne z uwagi na brak widocznosci. Kierowanie tam
dodatkowego ruchu jest duzym bledem. Okoto 150 metréw od skrzyzowania ulicy Spéidzielczej z torami, w kierunku Poznania, istnieje tunel
pod torami. Jest to tunel dla cieku wodnego, lecz da sie tamtedy przej$¢, przejecha¢ na rowerze. Mozna to wykorzystac¢, poszerzyc, lub
wybudowa¢ nowy tunel dla pieszych i rowerzystéw, chcacych dojechaé do Gotusek, lub na spacer. Ulica Spétdzielcza nie powinna jednak nigdy
stanowi¢ potgczenia o intensywnym ruchu samochodowym.

Potaczenie ulicy Sasiedzkiej z Batorowska i Skorzewska w Skorzewie, jest dobrym pomystem, pod warunkiem, ze nie stanie sie to ulica o
intensywnym ruchu, a takie niebezpieczenstwo istnieje. Brakuje potgczenie ulicy pomiedzy Brico, a Lidlem w Skérzewie, z ulicg Malwowa. Takie
potgczenie mozna by zrealizowa¢ w bramie rmy ROBI. Firmie ROBI nalezy zrekompensowa¢ takg zamiane. Brakuje pieszo-rowerowego
potgczenia ulicy z Brico Marche w Skdrzewie z ulicg Szarotkowg w Skorzewie. Takie potgczenie mogtoby by¢ zrealizowane np. na potgczeniu
ulicy Werbenowej, albo lepiej na przedtuzeniu ulicy Sportowej. £.gcznik na ulicy Nektarowej w Skorzewie nie jest dobrym pomystem. Jest to ulica
osiedlowa, zamieszkana. Wzdtuz obwodnic, ktére prébuje sie wytyczy¢é w Gminie Dopiewo, nie powinno by¢ zabudowy mieszkaniowej. Istniejgce
dzi$ gtdwne potaczenia, jak ulica Poznanska w Skorzewie i ulica Poznanska przez catg Gmine, powinny by¢ uspakajane. Nie nalezy jej
zamazywadé, ona jest historig, ale powinna by¢ ruchem lokalnym. Nikt kto podrézuje z Gminy Dopiewo do Poznania, nie powinien przejezdzac
przez ulice Poznanskg w Skdrzewie, a przez obwodnice, ktére prébujemy wytyczy¢ i uzgodni¢. Plynne otoczenie obwodem arterii kazdej
miejscowosci bedzie stanowi¢ o klarownosci granic miejscowosci i komunikacji. Ulice wewnatrz miejscowosci (Poznanska), w ogéle nie powinny
odbiera¢ ruchu pomiedzy miejscowosciami. Pomiedzy miejscowosciami tylko obwodnice. Ulice wewnatrz miejscowosci tylko ruch wewnatrz
miejscowosci. Propozycje, ktore konsultuje teraz, niebezpiecznie mieszajg te dwie kategorie ulic / drog / ruchu, co doprowadzi do licznych
problemoéw, wypadkéw, a takze do zatracenia klarownosci struktury i orientacji w terenie, nawigacji. Idealng sytuacja jest narysowanie niemalze
okregéw wokét kazdej z miejscowosci, ktore wytyczone obwodowo, bedg stanowi¢ wiasnie obwodnice. Wewnatrz miejscowosci, mowa tutaj
szczegolnie o gtéwnych ulicach miejscowosci (jak Poznanska), nie powinno byé w ogéle ruchu pomiedzy miejscowo$ciami. Obwodnice powinny
miec¢ ruch ptynny, z pierwszehAstwem, przyspieszony do np. 70km/h w miare bezkolizyjny, wyizolowany akustycznie i jak najbardziej bezkolizyjny.
Wewnatrz miejscowosci ulice gtdwne i osiedlowe, powinny obstugiwaé ruch jedynie wewnatrz miejscowosci, to jest do sklepu i do znajomych.
\Wewnatrz miejscowosci nie powinno by¢ ruchu samochodowego, ktdry jest tranzytem pomiedzy miejscowosciami, bo wiasnie dlatego mamy
teraz z tym problem. To jest gtdwna zasada. Dlatego pogrubienie gtéwnej ulicy w Paledziu, wraz z nowo planowanym tunelem pod torami, jest
btedem. Jest to zgrabnie narysowane, ale jest btedem. Najlepiej zrezygnowac z tego w ogdle, lub prowadzi¢ tg nowo planowang ulice catg w
zagtebieniu, zeby byto ciszej. Ulica Rolna w Dgbrowie powinna zosta¢ bez zmian. W zamian wytyczy¢ potaczenie na polach pomiedzy ulicg
Dojazd, a Pszenng, nieopodal rzeki. Gospodarstwo na ulicy Rolnej, wokét ktérego nalezy objezdzac, to skarb historii, nalezy to zachowac¢. To
gospodarstwo byto tam pierwsze, w zabudowie zagrodowej i ta ulica do tego gospodarstwa prowadzita. To jest przyczyna powstania tej
ulicy, stad zachowanie tozsamosci tej ulicy w postaci uszanowania tego gospodarstwa powinno by¢ naszym obowigzkiem wobec historii
miejsca. To gospodarstwo w przysztosci stanie sie ustugg, budynkiem dominanta, spajajgca krajobrazowo najblizszg okolice, wtasnie przez
przebieg tej ulicy wokét gospodarstwa. tuk drogi na potudniowej obwodnicy Dopiewca jest zbyt ostry. Powinien mie¢ wigkszy promien. Brakuje
potgczenia ulicy Nowej w Paledziu z ulicg Le$ng w Paledziu. Potgczenie pieszo-rowerowe, wzdtuz rzeki. Droge serwisowg wzdtuz S11, po jej
zachodniej stronie, na odcinku od ronda na Poznanskiej, do nowo planowanej drogi wzdtuz toréw, nalezy pogrubi¢ i wykorzysta¢ jako wschodnia
obwodnica Dabréwki i Paledzia. Brakuje pdtnocno-zachodniej obwodnicy Dabréwki, Paledzia i tym samym potudniowej obwodnicy Zakrzewa,
\w postaci obwodnicy przez las wzdtuz istniejgcych duktéw lesnych, pomiedzy Zakrzewem, a Dabréwka. Podobna droga istnieje w Gdyni
(Marszewska) i jest wyjgtkowo udana krajobrazowo. Na przyktadzie Dabrowki widaé¢ jak dokonania deweloperéw potra g skutecznie utrudnic¢
zycie catej Gminy, gdyz nie ma gdzie prowadzi¢ obwodnic. Deweloperzy jednak nie mogliby tego popsu¢ bez zgody organdéw administracji
publicznej. Dlaczego wiec tak sie dzieje. Dlatego, ze prawo o tym decydujgce jest wybitnie nieudane. Brakuje architektéw w gminach i brakuje
zobowigzania architektéw w gminach do stosowania wiedzy uniwersyteckiej, a nie jedynie do przestrzegania prawa. Bo zgodnie (bardziej lub
mniej) z prawem budowlanym i planistycznym poszerzamy nasze miejscowosci chaotycznie. Sami sobie utrudniamy zycie na lata. tacznik w
Paledziu wraz z tunelem, jesli juz musi byé, to wersja L1 jest lepsza niz L2. Gdzie jest granica pomiedzy Paledziem i Gotuskami? Juz prawie jej nie
wida¢. Tam powinni$my mie¢ obwodnice.

Wschodnia obwodnica Dopiewca jest w porzadku. Pomiedzy Dopiewcem, a Dopiewem, tez wyglada ok. Tu jest tatwo. Potudniowa obwodnica
Paledzia:

skrzyzowanie nowo planowanych drég na przedtuzeniu ulicy Stokrotki, powinno mie¢ tagodny fuk o duzym promieniu z pétnocy na zachdéd, Od
ulicy Stokrotki ulica podporzgdkowana. Wschodnia obwodnica Konarzewa znajduje sie w odpowiedniej odlegto$ci od Konarzewa, taczy
odpowiednie punkty lecz jej przebieg jest zbyt prostolinijny. Nalezy ja upodobni¢ do przebiegu ciekéw wodnych. Zeby byta ciekawsza krajobrazowo
i nie tak obca w przestrzeni. Wykrzywienie jej tagodnymi tukami, zamiast prostej, spowolni ruch, umili zycie kierowcom i w krajobrazie bedzie
tadniej. Takie rzeczy fajnie wida¢ na mapach Niemiec.

Krajobrazowo kreslg drogi pomiedzy lasami i polami, tuz obok miast jak np. Dusseldorf w sposéb przepiekny. Tunel pod torami w Dopiewie,
wzdtuz ulicy Wyzwolenia, to fatalny pomyst. Szkoda tego starego budynku kolejowego. Lepiej bytoby prowadzi¢ ten tunel pod ulicg Laserowg
pomiedzy budynkiem policji, a parkingiem wzdtuz £.gkowej (wzdtuz ptotu posterunku policji). Wéwczas nowo planowana zabudowa ustug
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publicznych pomiedzy budynkiem policji, a urzedem gminy, bytaby bardziej w kwartale z urzedem, a mniej z policjg. Bytoby lepiej. Ulica
Laserowa jest potudniowg obwodnicg Dopiewa z powodu tordw. Droga wzdtuz toréw, odcinek Szkolna Jesionowa, po zachodniej stronie
Wierzbowej, blizej toréw, dalej od domu. Na ulicy Szerokiej ta nowa droga spowoduje zbyt intensywny ruch, by dalej mieszka¢ tam komfortowo.
Moze nalezatoby przewidzie¢ tam tunel. Dzis$ tunel w tym miejscu moze wydawac sie zbyt drogi, ale méwimy o przyszto$ci. Moze te wszystkie pola
bedg zabudowane. Wtedy ten zaplanowany juz tunel, bedzie odpowiedni. Tunel pod ulica, nie pod budynkiem. Musiatby zaczyna¢ sie przed
Wierzbowa. Drogo. Droga wzdtuz toréw, odcinek Jesionowa Lesna w porzadku. Droga wzdtuz toréw, odcinek Lesna Kolejowa w porzadku. Wzdtuz
Herbowej nalezy przewidzie¢ $ciang akustyczng. Droga wzdtuz toréw, odcinek Kolejowa Polna z drogg serwisowg w porzadku. Droga

https://konsultacjejst.pl 30/41



wzdtuz torédw, potgczenie z ulicg Spétdzielczg w Skorzewie nie jest dobrym pomystem, a nawet fatalnym. Ulica Spotdzielcza moze byé potgczona
w ulica wzdtuz toréw, ale tylko na odcinku niezabudowanym, kiedy nastgpi na tych polach zabudowa. To potgczenie nie jest potrzebne i wrézy Zle,
wiec lepiej nie planowaé. potgczenia Spotdzielczej z Drogg wzdtuz toréw. Lepiej, zeby droga wzdtuz toréw biegta nad Spoétdzielcza, ktéra tunelem
dla roweréw prowadzitaby do Gotusek. Brakuje wyrazniejszego opracowania potgczenia Drogi wzdtuz torédw z ulicg Kolejowg w Skérzewie.
Okolice nowego wiaduktu. Jest tam dom mieszkalny, byty kolejarski. Bytoby mito gdyby ten dom miat wiecej oddechu, miejsca pomiedzy Drogg
wzdtuz toréw, a jego ogrodzeniem. Oczywiscie Sciana akustyczna, ktéra tylko pochtania, a nie odbija hatas pociggdw. tacznik Dopiewo do DW307
wersja W2 krzywoliniowa, zdecydowanie lepsza od proste;.

Odcinek podtudniowy Dopiewo do 307, w potowie nalezy przewidzie¢ tuki drogi wzdtuz rzeki. Dla spowolnienia ruchu, lepszego potaczenia z ulicg
Wysokg. Odcinek Wieckowska wersja W2. lepsza od W1. Odcinek Le$na Polana, wersja W1 lepsza od W2. W Skorzewie tgcznik Batorowska
Skdrzewska, chyba lepiej prowadzi¢ tg ulice o jedno pole na pétnoc dalej. Po $rodku pomiedzy domami. Tak, by tranzytowa ulica nie mieszata sie
z ulicg osiedlowa. W ogdle nie wiadomo do konca, czy to potgczenie jest potrzebne. Jest potrzebne mnie;.

Odpowiedz:

Czes¢ wniosku jak organizacja ruchu, istniejgca zabudowa, zagospodarowanie terenu nie dotyczy zakresu KUDD

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowskg z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.
Istniejace zagospodarowanie nie pozwala na wykorzystanie ul. Mitej jako elementu uktadu podstawowego.

Proponowane rozwigzanie 1.5.Droga wzdtuz toréw - odcinek Polna-Spoétdzielcza wraz wigczeniem do ulicy Poznanskiej w Skorzewie zaktada
wigczenie do tuku na ul. Poznanskiej przez teren obecnie zajgty przez Agrofirme, a nie wykorzystanie ul. RzemiesInicze;.

Proponowana w ramach 8. Tunel pod LK3 Dopiewo, ul. Wyzwolenia lokalizacja tunelu jest wynikiem szczegétowych analiz, ktore wykazaty brak
mozliwo$ci realizacji tunelu lub wiaduktu w innym miejscu, jednoczesnie potwierdzajgc zasadnosc¢ lokalizacji wskazanej w projektach PKP PLK
S.A.

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap I, jako mieszkaniec Skorzewa
stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska a ul.
Skorzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajgc lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystow, a takze spadek wartosci
nieruchomosci.  Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzieémi, wézkamii
matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. « Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W3: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skdrzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. « Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne i
zgodne z interesem mieszkancdw, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybdr wariantu W3, dzieki czemu mieszkancy Skorzewa nie bedg stali w korkach oraz poprawi to
bezpieczenstwo okolicznych osiedli.

Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skorzewska W1, czyli drogi taczacej ul.
Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w sprawie koncepcji uktadu drogowego Gminy Dopiewo — Etap I, jako mieszkaniec Skorzewa
stanowczo sprzeciwiam sie realizacji wariantu W1 i zdecydowanie popieram wariant W3 budowy tgcznika pomiedzy ul. Batorowska a ul.
Skorzewska. Wariant W1: « Biegnie bezposrednio przez gesto zabudowane osiedla mieszkaniowe, przecinajgc lokalne ulice, co oznacza
znaczny wzrost ucigzliwosci dla mieszkancow — hatas, spaliny, wzrost zagrozenia dla pieszych i rowerzystéw, a takze spadek wartosci
nieruchomosci. « Co wiecej, jest to nowe, intensywnie rozwijajace sie osiedle, zamieszkane gtéwnie przez mtode rodziny z dzieémi, wézkamii
matymi dzie¢mi— budowa trasy przelotowej przez ten teren to proste zagrozenie dla ich bezpieczenstwa i ogromne pogorszenie jako$ci zycia.
» Wylot z tgcznika znajduje sie tuz przy skrzyzowaniu Skérzewskiej z Poznanska, co nie tylko nie odcigzy ul. Poznanskiej, ale wrecz moze
pogorszy¢ sytuacje, zwiekszajac korki. « Jako rozwigzanie komunikacyjne jest szkodliwe spotecznie i nieracjonalne funkcjonalnie — wybdr tego
\wariantu bytby dziataniem sprzecznym z interesem mieszkancow Skorzewa. Wariant W3: « Przebiega przez tereny przemystowe i
niezabudowane, minimalizujgc ingerencje w zabudowe jednorodzinng. « Wylot zlokalizowany w potowie ul. Skérzewskiej umozliwia efektywny
rozdziat ruchu w kierunku ul. Bukowskiej oraz Poznanskiej, co realnie odcigzy centrum Skérzewa. ¢« Jest to rozwigzanie logiczne, funkcjonalne

i zgodne z interesem mieszkancow, a przy tym zgodne z planami zagospodarowania i obecnym uktadem drogowym. Zdecydowanie apeluje o
odrzucenie wariantu W1 oraz wybor wariantu W3, dzieki czemu mieszkancy Skérzewa nie bedg stali w korkach oraz poprawi to
bezpieczenstwo okolicznych osiedli.
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Odpowiedz:

t.gcznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skdrzewa - tgcznik Batorowska-Skdorzewska W1, czyli drogi taczacej
ul. Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzace do DW307
majacych na celu udroznienie uktadu drogowego Skérzewa i Dgbrowy. Jednoczes$nie KUDD nie okresla szczegotowych przebiegdw
proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego

Pytanie: Odcinek 3.1.1 — uwagi mieszkancoéw Proponowane zmiany przebiegu trasy: - Sugeruje sie przesuniecie odcinka 3.1.1 drogi na
fragment pomiedzy miejscowosciami Fiatkowo a Dopiewo, poza ostatnie zabudowania przy ul. Wieckowskiej w Dopiewie. - Dodatkowo postuluje
sie przedtuzenie drogi na wysokosci ul. Pétnocnej w Dopiewie oraz potgczenie z tg ulicg lub dalej w kierunku autostrady. W ten sposéb

powstataby pdinocna obwodnica Dopiewa, ktéra w istotnym stopniu odcigzytaby ulice MtyAska, Szkolng, Majcherka i Bukowska. Zastrzezenia do
obecnie planowanego rozwigzania: - Projektowane obecnie wpiecie drogi spowoduje powstanie czterech skrzyzowan w bliskiej odlegtosci, co
istotnie zwieksza ryzyko wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych.

- Ponadto, w tej lokalizacji brakuje przestrzeni do poszerzenia chodnikéw oraz budowy $ciezki rowerowej, co znaczaco ogranicza mozliwo$é
zapewnienia bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw.

Odpowiedz:
Zasadnos¢ wskazanego we wniosku potgczenia zostanie ponownie przeanalizowana w dalszych pracach koncepcyjnych.

Pytanie: SPRZECIW WOBEC PLANOWANEJ BUDOWY DROGI W BEZPOSREDNIM SASIEDZTWIE MOJEJ NIERUCHOMOSCI Szanowny Panie
Wojcie, Szanowni Radni

Gminy, niniejszym chciatabym ponownie wyrazi¢ swoj zdecydowany sprzeciw wobec planowanej budowy drogi na terenie potozonym
bezposrednio za ogrodzeniem mojej posesji, znajdujgcej sie w miejscowosci Paledzie, przy ul. Spokojnej. W zwigzku z planowang budowg drogi
powiatowej przebiegajgcej w bezposrednim sgsiedztwie mojej posesji, pragne wyrazi¢ swoje zaniepokojenie oraz wnie$¢ sprzeciw wobec jej
obecnie proponowanego przebiegu — wzdtuz granicy mojej dziatki znajdujgcej sie w Paledziu przy ulicy Spokojnej, co wigze sie z powaznymi
konsekwencjami dla zycia mieszkancéw. WWnosze o odsuniecie planowanej drogi powiatowej od granic prywatnych posesji oraz ponowne
rozwazenie jej lokalizacji w sposob bardziej zréwnowazony i spotecznie akceptowalny. Méj sprzeciw argumentuje ponizszymi uwagami i
sugestiami: 1. Negatywny wptyw na warunki zycia mieszkancow ulicy Spokojnej nr 22-30 Realizacja inwestycji w zaproponowanej lokalizacji
znaczgco obnizy jakos¢ zycia mieszkancow ulicy Spokojnej — nr domoéw 22-30. Budowa drogi: « spowoduje wzrost hatasu oraz spadek
prywatnosci, « doprowadzi do dewastacji przestrzeni rekreacyjnej, ktorg obecnie stanowi tylna czes$¢ naszej dziaki.

Nasze dziatki, zabudowane domami jednorodzinnymi, stang sie terenem otoczonym drogami z obu stron — od strony frontowej i ogrodowe;.
'To rozwigzanie jest sprzeczne z ideg harmonijnego i zrbwnowazonego planowania przestrzennego, ktére powinno chronic istniejgcg zabudowe
mieszkaniowg przed nadmierng urbanizacjg i hatasem. 2. Niezgodno$¢ z nazwa i charakterem ulicy Ulica nosi nazwe ,Spokojna”, ktéra nie jest
jedynie nazwg symboliczng — odzwierciedla ona rzeczywisty charakter tej przestrzeni: cichej, rekreacyjnej i przeznaczonej do wypoczynku.
Budowa drogi powiatowej w bezposrednim sgsiedztwie tej ulicy jest sprzeczna z jej dotychczasowym przeznaczeniem oraz ze sposobem,
\w jaki zostata zabudowana — jako osiedle domoéw jednorodzinnych dla rodzin szukajgcych spokoju poza miastem. Czy naprawde celem Gminy
jest ,zapewnienie” mieszkancom ul. Spokojnej hatasu i ruchu tranzytowego — poréwnywalnego z rampg zatadunkowg lub drogg techniczng?
Taka decyzja pozbawia te nazwe jej sensu i podwaza zaufanie mieszkancéw do dziatan planistycznych gminy. 3. Spadek wartosci
nieruchomosci Planowana droga znaczaco obnizy warto$¢ mojej nieruchomosci, co w przysztosci moze
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utrudni¢ jej sprzedaz. Zaden kupujacy nie bytby zainteresowany zakupem dziatki z drogg powiatowg przebiegajgca bezposrednio za ogrodzeniem.
Pozwole sobie zada¢ pytanie: czy ktdrykolwiek z Panstwa, Panie Wéjcie, Szanowni Radni, chciatby mie¢ droge powiatowg za swoim ptotem?

4. Nieadekwatne zagospodarowanie przestrzenne Obecna organizacja przestrzeni nie przewiduje budowy drogi w tym miejscu.
Proponowana trasa bedzie wymagata kosztownych i trudnych technicznie rozwigzan — szczegdlnie w odniesieniu do istniejgcych drenazy.
\Warto przypomnieé, ze w przesztosci, projektujgc nawierzchnie drogi ulicy Spokojnej, odcinek od ulicy Nowej do strumienia wodnego,
zrezygnowano z kostki brukowej, a zaprojektowano ptyty azurowe, ze wzgledu na wystepowanie drenazy. Plan budowy ulicy Spokojnej znajduje
sie w Gminie Dopiewo. Dzi$ podobne okolicznosci sg traktowane inaczej, co budzi moje uzasadnione obawy. Prosze o odniesienie sie w
szczegdlnosci do tego punktu. Srodki przeznaczone na realizacje planowanego przebiegu nowej drogi powiatowej w Paledziu mogtyby zosta¢
bardziej efektywnie wykorzystane na budowe lub modernizacje drég gminnych, ktére obecnie sg w ztlym stanie technicznym i faktycznie
potrzebne lokalnym spoteczno$ciom. 5. Kolizja z obowigzujgcymi MPZP i WZ Proponowany przez Gmine przebieg drogi w wariantach koncepciji
7.1 oraz 7.2 pozostaje w kolizji z zapisami obowigzujgcego Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) oraz wydanymi
decyzjami o warunkach zabudowy (WZ). Przebieg ten narusza ustalenia planistyczne dotyczace przeznaczenia terenu, linii zabudowy oraz innych
istotnych parametrow urbanistycznych. W zwigzku z tym jego realizacja wymagataby zmiany MPZP [ub uniewaznienia obowigzujgcych decyzji WZ,
co wigze sie z dodatkowymi kosztami, wydtuzeniem procesu inwestycyjnego oraz potencjalnymi roszczeniami wtascicieli nieruchomosci.

6. Zagrozenie dla Srodowiska Na wskazanym terenie znajduje sie strumien wodny, ktdry stanowi zerowisko bobréw — gatunku chronionego
\w Polsce. Ingerencja w ten ekosystem bedzie prowadzi¢ do jego degradacji, co moze mie¢ réwniez konsekwencje prawne. 7. Bezpieczenstwo

i ucigzliwosci spoteczne Obawiam sie, ze nowa droga stanie sie trasg szybkiego ruchu. Gmina nie radzi sobie obecnie z problemem nadmiernej
predkosci, np. na ulicach Dopiewskiej i Szkolnej w Gotuskach w zwigzku z tym jak zamierza zapobiec podobnym sytuacjom na nowej trasie?
Ponadto, doswiadczenia z innych inwestycji drogowych pokazuja, ze po ich zakonczeniu mieszkancy borykaja sie z zasmiecaniem, dewastacjg
zieleni i zwiekszong liczbg pséw bez smyczy na terenach przydomowych. 8. Brak réwnego traktowania mieszkancéw W innych czesciach gminy
planowane drogi sg odsuniete od zabudowan. Tylko w naszym przypadku gtéwna trasa ma przebiega¢ bezposrednio wzdtuz linii ogrodzen.
Zwracam uwage na razacy brak spdjnosci w planowaniu przestrzennym na terenie gminy. W innych lokalizacjach projektowane drogi sg odsuniete
od zabudowan, a pomiedzy posesjami a pasem drogowym zachowane sg bufory w postaci zieleni, nieuzytkéw lub paséw technicznych.
Tymczasem tylko w naszym przypadku planowana droga powiatowa ma przebiega¢ bezposrednio przy linii ogrodzen juz istniejgcych,
zamieszkatych dziatek. Takie rozwigzanie:  pozbawia mieszkancow prywatnos$ci i poczucia bezpieczenstwa, ¢ generuje hatas, pyt i inne
ucigzliwosci, * narusza zasade réwnosci obywateli wobec prawa i planowania przestrzennego. Oczekujemy, ze Gmina bedzie stosowac
liednolite standardy projektowe wobec wszystkich mieszkancéw — a nie jedynie w wybranych rejonach, faworyzujac jednych kosztem drugich.
9. Gtos mieszkancéw i wktad w funkcjonowanie gminy Jako mieszkaniec Gminy, regularnie ptace podatki lokalne, ktére stanowig istotny wktad
W jej budzet. Uwazam zatem, ze gtos mieszkancow ulicy Spokojnej w Paledziu powinien by¢ nie tylko wystuchany, ale i realnie brany pod uwage
przy podejmowaniu decyzji, ktére majg tak bezposredni wptyw na nasze zycie, bezpieczenstwo i komfort. 10. Nieproporcjonalny wptyw inwestycji
na wybrane dziatki Planowana droga bedzie w sposob szczegdlnie ucigzliwy dla tylko wybranej grupy mieszkancéw — tych, ktérych ogrody
graniczg bezposrednio z tg trasg. Tymczasem inwestycja powinna by¢ projektowana tak, by rownomiernie i sprawiedliwie rozktadaé
potencjalne niedogodnosci. To rozwigzanie powoduije, ze to wiasnie MY mieszkancy ulicy Spokojnej bedziemy ponosi¢ najwieksze koszty
spoteczne, sSrodowiskowe i ekonomiczne zwigzane z inwestycjg, podczas gdy reszta mieszkancéw gminy nie odczuje jej negatywnych skutkéw.
Taki uktad jest niezgodny z zasadami sprawiedliwosci spotecznej i planowania przestrzennego. W odniesieniu do powyzszych uwag sktadam
nastepujgce wnioski: 1. Wniosek o analize¢ hatasu i wptywu Srodowiskowego Prosze o przedstawienie dokumentacji zwigzanej z oceng
oddziatywania inwestycji na Srodowisko, w tym: < analiz akustycznych — obrazujgcych spodziewany poziom hatasu generowanego przez ruch
pojazddw, ¢ ekspertyz hydrologicznych (dot. drenazy) oceniajgcych ryzyko naruszenia istniejgcych systeméw drenazowych, ¢ informacji, czy
zostata przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wskazujgca, czy na terenie inwestycji wystepujg gatunki chronione lub cenne przyrodniczo|
siedliska (np. zerowiska bobréw, a takowe wiasnie wystepujg na tym obszarze). Brak takich dokumentéw moze stanowi¢ podstawe do
zgtoszenia sprawy do Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska lub Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Wnosze o przedstawienie
petnej dokumentacji dotyczacej oceny oddziatywania planowanej inwestycji na Srodowisko. 2. Wniosek o ponowne przeprowadzenie konsultacii
spotecznych Z uwagi na znaczny wptyw inwestycji na jako$¢ zycia lokalnej spotecznosci, wnioskuje o zorganizowanie konsultacji spotecznych z
udziatem mieszkancéw, ktérych dziatki graniczg z planowang inwestycjg. W mojej ocenie mieszkancy nie zostali dostatecznie poinformowani
o skali i przebiegu planowanej drogi, a ich opinie nie zostaty dotgd uwzglednione w procesie decyzyjnym. Propozycja alternatywnego rozwigzania
Z mojej strony proponuje alternatywny przebieg drogi — oddalony od granicy obecnych posesji zlokalizowanych przy ulicy Spokojnej, numery
domow od 22 do 30, w Paledziu. Jest to koncepcja budowy tunelu pod torami kolejowymi z pominigciem ulicy Pocztowej zaprezentowana
przez Gmine Dopiewo w 2024 roku. Mapke z zaproponowanym przez Gmine Dopiewo przebiegiem drogi przesytam gwoli przypomnienia droga
elektroniczng na adres mailowy. Proponowane przeze mnie alternatywne rozwigzanie (notabene jest to rozwigzanie proponowane przez Gmine
w 2024 roku): « nie zwieksza dtugosci drogi, a nawet jg skraca, « umozliwia wykorzystanie istniejgcej infrastruktury i planéw geodezyjnych,

> pozwala na skomunikowanie z istniejgcymi ulicami (ul. Laskowa, ul. Orzechowa), * zmniejsza liczbe bezposrednio poszkodowanych
mieszkancow, « pozwala zachowac cisze, spokoj oraz walory rekreacyjne terenéw przydomowych. Mapka z proponowanym przeze mnie
alternatywnym przebiegiem drogi przesytam droga elektroniczng na adres mailowy. Przebieg proponowanej przeze mnie trasy oznaczono kolorem
z6ttym, z mozliwym rozgatezieniem w kolorze zielonym. Na ww. mapie zaznaczono droge z ul. Nowej, ktdra biegnie na potudniowy wschod w
strone ulicy Laskowej i Orzechowej, miedzy dziatkami budowlanymi, gdzie juz wczesniej planowano dojazdy (czesto s3 to dziatki o szerokosci
8—12 m przeznaczone pod drogi wewnetrzne) i faczy sie z ul. Jana Mariana Zelazka przez teren o mniejszym stopniu zurbanizowania.
Dodatkowo wykonanie ronda z koncepcji Gminy z 2024 roku umozliwitoby bezpieczny wyjazd mieszkaficom z ulicy Jana Mariana Zelazka 18 A-D.
Dzieki takiemu rozwigzaniu przyszli nabywcy dziatek bedg od poczatku swiadomi blisko$ci drogi, a obecni mieszkancy nie zostang dotknieci jej
ucigzliwoscia. Jednoczesnie, pragne zwrdci¢ uwage, ze budowa drogi powiatowej — mimo swojej funkcji komunikacyjnej — spowoduje dla
obecnych mieszkancow szereg ucigzliwosci: wzmozony hatas, utrate prywatnosci, mozliwe ograniczenia w korzystaniu z ogrodéw oraz spadek
wartosci nieruchomosci. Deklaracja wspotpracy z Gming i otwarto$ci na dialog Podkreslam, ze celem moim oraz mieszkancow ulicy Spokojnej,
numery doméw 22-30, nie jest zatrzymywanie inwestycji jako takiej, lecz doprowadzenie do jej realizacji w sposob odpowiedzialny,
zrownowazony i spotecznie akceptowalny. Deklaruje gotowo$¢ do rozmow, udziatu w spotkaniach konsultacyjnych z Wéjtem Gminy Dopiewo,
projektantem drogi oraz przedstawienia alternatywnych wariantéw przebiegu trasy — w tym réwniez z wykorzystaniem juz istniejgcej
infrastruktury. W zwigzku z powyzszym, wnioskuje o ponowne przeanalizowanie planéw budowy drogi, z uwzglednieniem naszej propozycji
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alternatywnego przebiegu oraz stanowiska lokalnej spotecznos$ci. Zwracam sie rowniez z prosbg o pisemne odniesienie sie do niniejszego
sprzeciwu oraz przedstawionych argumentow. Mam nadzieje, ze

gtos mieszkancéw zostanie wystuchany, a planowana inwestycja zostanie dostosowana w sposob, ktéry nie bedzie pogarsza¢ jakosci zycia
obecnych
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mieszkancow ulicy Spokojnej, numery doméw 22-30, i bedzie zgodna z zasadami zréwnowazonego planowania przestrzennego. Biorgc pod
uwage planowane niedogodnosci zwigzane ze zlokalizowaniem nowego przebiegu trasy drogi powiatowej w Paledziu, wnosze réwniez o
wykonanie w pierwszej kolejnosci pieszo- jezdni z kostki betonowej wraz ze skanalizowaniem ulicy Spokojnej biegngcej od ulicy Nowej w
kierunku strumienia wodnego, ktéra obecnie pozostaje w ztym stanie technicznym. Bytoby to formg rekompensaty za negatywne skutki
zwigzane z budowg drogi powiatowej oraz wyrazem zrozumienia dla potrzeb lokalnej spotecznosci.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczegétowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego we wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszym
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drég.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.
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Pytanie: SPRZECIW WOBEC PLANOWANEJ BUDOWY DROGI W BEZPOSREDNIM SASIEDZTWIE MOJEJ NIERUCHOMOSCI. £t ACZNIK PALEDZIE
WRAZ Z TUNELEM -

KONCEPCJE 7.1 oraz 7.2. Szanowny Panie Wojcie, Szanowni Radni Gminy, niniejszym chciatbym ponownie wyrazi¢ swoj zdecydowany sprzeciw
wobec planowanej budowy drogi na terenie potozonym bezposrednio za ogrodzeniem mojej posesji, znajdujgcej sie w miejscowosci Paledzie, przy
ul. Spokojnej. W zwigzku z planowang budowg drogi powiatowej przebiegajgcej w bezposrednim sagsiedztwie mojej posesji, pragne wyrazi¢
swoje zaniepokojenie oraz wnies¢ sprzeciw wobec jej obecnie proponowanego przebiegu — wzdtuz granicy mojej dziatki znajdujgcej sie w
Paledziu przy ulicy Spokojnej, co wigze sie z powaznymi konsekwencjami dla zycia mieszkancéw. Wnosze o odsuniecie planowanej drogi
powiatowej od granic prywatnych posesji oraz ponowne rozwazenie jej lokalizacji w sposdb bardziej zrownowazony i spotecznie
akceptowalny. Mdj sprzeciw argumentuje ponizszymi uwagamii sugestiami: 1. Negatywny wptyw na warunki zycia mieszkancow ulicy
Spokojnej nr 22-30 Realizacja inwestycji w zaproponowanej lokalizacji znaczaco obnizy jako$¢ zycia mieszkancéw ulicy Spokojnej — nr doméw
22-30. Budowa drogi: * spowoduje wzrost hatasu oraz spadek prywatnosci, « doprowadzi do dewastacji przestrzeni rekreacyjnej, ktérag obecnie
stanowi tylna czes$¢ naszej dziatki. Nasze dziatki, zabudowane domami jednorodzinnymi, stang sie terenem otoczonym drogami z obu stron —od
strony frontowej i ogrodowej. To rozwigzanie jest sprzeczne z ideg harmonijnego i zréwnowazonego planowania przestrzennego, ktére
powinno chroni¢ istniejgcg zabudowe mieszkaniowg przed nadmierng urbanizacjg i hatasem. 2. Niezgodnos¢ z nazwg i charakterem ulicy Ulica
nosi nazwe ,Spokojna”, ktéra nie jest jedynie nazwag symboliczng — odzwierciedla ona rzeczywisty charakter tej przestrzeni: cichej, rekreacyjnej

i przeznaczonej do wypoczynku. Budowa drogi powiatowej w bezposrednim sagsiedztwie tej ulicy jest sprzeczna z jej dotychczasowym
przeznaczeniem oraz ze sposobem, w jaki zostata zabudowana — jako osiedle doméw jednorodzinnych dla rodzin szukajgcych spokoju poza
miastem. Czy naprawde celem Gminy jest ,zapewnienie” mieszkaficom ul. Spokojnej hatasu i ruchu tranzytowego — poréwnywalnego z rampg
zatadunkowg lub drogg techniczng? Taka decyzja pozbawia te nazwe jej sensu i podwaza zaufanie mieszkancéw do dziatan planistycznych
gminy. 3. Spadek wartosci nieruchomosci Planowana droga znaczaco obnizy warto$¢ mojej nieruchomosci, co w przysztosci moze utrudnic jej
sprzedaz. Zaden kupujgcy nie bytby zainteresowany zakupem dziatki z drogg powiatowg przebiegajaca bezposrednio za ogrodzeniem. Pozwole
sobie zadac¢ pytanie: czy ktdrykolwiek z Panstwa, Panie Wdjcie, Szanowni Radni, chciatby mie¢ droge powiatowg za swoim ptotem? 4.
Nieadekwatne zagospodarowanie przestrzenne Obecna organizacja przestrzeni nie przewiduje budowy drogi w tym miejscu. Proponowana trasa
bedzie wymagata kosztownych i trudnych technicznie rozwigzan — szczegélnie w odniesieniu do istniejgcych drenazy. Warto przypomniec, ze
w przesztosci, projektujgc nawierzchnie drogi ulicy Spokojnej, odcinek od ulicy Nowej do strumienia wodnego, zrezygnowano z kostki brukowe;j,

a zaprojektowano ptyty azurowe, ze wzgledu na wystepowanie drenazy. Plan budowy ulicy Spokojnej znajduje sie w Gminie Dopiewo. Dzi$
podobne okoliczno$ci sg traktowane inaczej, co budzi moje uzasadnione obawy. Prosze o odniesienie sie w szczegélnosci do tego punktu. Srodki
przeznaczone na realizacje planowanego przebiegu nowej drogi powiatowej w Paledziu mogtyby zosta¢ bardziej efektywnie wykorzystane na
budowe lub modernizacje drég gminnych, ktére obecnie sg w zlym stanie technicznym i faktycznie potrzebne lokalnym spotecznosciom.

5. Kolizja z obowigzujgcymi MPZP i WZ Proponowany przez Gmine przebieg drogi w wariantach koncepciji 7.1 oraz 7.2 pozostaje w kolizji

z zapisami obowigzujgcego Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) oraz wydanymi decyzjami o warunkach zabudowy
(W2Z). Przebieg ten narusza ustalenia planistyczne dotyczace przeznaczenia terenu, linii zabudowy oraz innych istotnych parametrow
urbanistycznych. W zwigzku z tym jego realizacja wymagataby zmiany MPZP lub uniewaznienia obowigzujgcych decyzji WZ, co wigze sie

z dodatkowymi kosztami, wydtuzeniem procesu inwestycyjnego oraz potencjalnymi roszczeniami wiascicieli nieruchomosci. 6. Zagrozenie dla
Srodowiska Na wskazanym terenie znajduje sie strumieh wodny, ktéry stanowi zerowisko bobréw — gatunku chronionego w Polsce.
Ingerencja w ten ekosystem bedzie prowadzi¢ do jego degradacji, co moze mie¢ rowniez konsekwencje prawne. 7. Bezpieczenstwo i ucigzliwosci
spoteczne Obawiam sie, ze nowa droga stanie sie trasg szybkiego ruchu. Gmina nie radzi sobie obecnie z problemem nadmiernej predkosci,

np. na ulicach Dopiewskiej i Szkolnej w Gotuskach w zwigzku z tym jak zamierza zapobiec podobnym sytuacjom na nowej trasie? Ponadto,
doswiadczenia z innych inwestycji drogowych pokazuja, ze po ich zakoniczeniu mieszkarncy borykajg sie z zasmiecaniem, dewastacjg zieleni

i zwigkszong liczbg psow bez smyczy na terenach przydomowych. 8. Brak réownego traktowania mieszkancéw W innych czesciach gminy
planowane drogi sg odsuniete od zabudowan. Tylko w naszym przypadku gtéwna trasa ma przebiega¢ bezposrednio wzdtuz linii ogrodzen.
Zwracam uwage na razacy brak spdjnosci w planowaniu przestrzennym na terenie gminy. W innych lokalizacjach projektowane drogi sg
odsuniete od zabudowan, a pomiedzy posesjami a pasem drogowym zachowane sg bufory w postaci zieleni, nieuzytkéw lub paséw
technicznych. Tymczasem tylko w naszym przypadku planowana droga powiatowa ma przebiega¢ bezposrednio przy linii ogrodzen juz
istniejgcych, zamieszkatych dziatek. Takie rozwigzanie: « pozbawia mieszkancow prywatnosci i poczucia bezpieczenstwa, ¢ generuje hatas, pyt

i inne ucigzliwo$ci, * narusza zasade réwnosci obywateli wobec prawa i planowania przestrzennego. Oczekujemy, ze Gmina bedzie stosowa¢
jednolite standardy projektowe wobec wszystkich mieszkancéw — a nie jedynie w wybranych rejonach, faworyzujgc jednych kosztem
drugich. 9. Glos mieszkancéw i wktad w funkcjonowanie gminy Jako mieszkaniec Gminy, regularnie ptace podatki lokalne, ktére stanowig
istotny wktad w jej budzet. Uwazam zatem, ze glos mieszkancéw ulicy Spokojnej w Paledziu powinien by¢ nie tylko wystuchany, ale i realnie
brany pod uwage przy podejmowaniu decyzji, ktére majg tak bezposredni wptyw na nasze zycie, bezpieczenstwo i komfort.

10. Nieproporcjonalny wptyw inwestycji na wybrane dziatki Planowana droga bedzie w sposob szczegdlnie ucigzliwy dla tylko wybranej grupy
mieszkancow — tych, ktérych ogrody graniczg bezposrednio z tg trasg. Tymczasem inwestycja powinna by¢ projektowana tak, by
réwnomiernie i sprawiedliwie rozktada¢ potencjalne niedogodnosci. To rozwigzanie powoduje, ze to wiasnie MY mieszkancy ulicy Spokojnej
bedziemy ponosi¢ najwigksze koszty spoteczne, sSrodowiskowe i ekonomiczne zwigzane z inwestycjg, podczas gdy reszta mieszkancéw gminy nie
odczuje jej negatywnych skutkow. Taki uktad jest niezgodny z zasadami sprawiedliwosci spotecznej i planowania przestrzennego. W
odniesieniu do powyzszych uwag sktadam nastepujgce wnioski: 1. Wniosek o analize hatasu i wptywu $rodowiskowego Prosze o przedstawienie
dokumentacji zwigzanej z oceng oddziatywania inwestycji na Srodowisko, w tym: « analiz akustycznych — obrazujgcych spodziewany poziom
hatasu generowanego przez ruch pojazdow, « ekspertyz hydrologicznych (dot. drenazy) oceniajgcych ryzyko naruszenia istniejacych systeméw
drenazowych, « informacii, czy zostata przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wskazujgca, czy na terenie inwestycji wystepujg gatunki
chronione lub cenne przyrodniczo siedliska (np. zerowiska bobréw, a takowe wtasnie wystepujg na tym obszarze). Brak takich dokumentéw
moze stanowié podstawe do zgtoszenia sprawy do Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska lub Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska. Wnosze o przedstawienie petnej dokumentacji dotyczacej oceny oddziatywania planowanej inwestycji na $rodowisko. 2. Whiosek
0 ponowne przeprowadzenie konsultacji spotecznych Z uwagi na znaczny wpltyw
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inwestycji na jako$¢ zycia lokalnej spotecznosci, wnioskuje o zorganizowanie konsultacji spotecznych z udziatem mieszkancow, ktérych dziatki
graniczg z planowang inwestycjg. W mojej ocenie mieszkancy nie zostali dostatecznie poinformowani o skali i przebiegu planowanej drogi,

a ich opinie nie zostaty dotgd uwzglednione w procesie decyzyjnym. Propozycja alternatywnego rozwigzania Z mojej strony proponuije
alternatywny przebieg drogi — oddalony od granicy obecnych posesiji zlokalizowanych przy ulicy Spokojnej, numery doméw od 22 do 30,

w Paledziu. Jest to koncepcja budowy tunelu pod torami kolejowymi z pominieciem ulicy Pocztowej zaprezentowana przez Gmine Dopiewo

w 2024 roku. Mapke z zaproponowanym przez Gmine Dopiewo przebiegiem drogi przesytam gwoli przypomnienia drogg elektroniczng na adres
mailowy. Proponowane przeze mnie alternatywne rozwigzanie (notabene jest to rozwigzanie proponowane przez Gming w 2024 roku): ¢ nie
zwieksza dtugosci drogi, a nawet jg skraca, « umozliwia wykorzystanie istniejgcej infrastruktury i planéw geodezyjnych, « pozwala na
skomunikowanie z istniejgcymi ulicami (ul. Laskowa, ul. Orzechowa), * zmniejsza liczbe bezposrednio poszkodowanych mieszkancow, « pozwala
zachowac cisze, spokoj oraz walory rekreacyjne terendéw przydomowych. Mapka z proponowanym przeze mnie alternatywnym przebiegiem
drogi przesytam droga elektroniczng na adres mailowy. Przebieg proponowanej przeze mnie trasy oznaczono kolorem z6ttym, z mozliwym
rozgatezieniem w kolorze zielonym. Na

Www. mapie zaznaczono droge z ul. Nowej, ktéra biegnie na potudniowy wschdd w strone ulicy Laskowej i Orzechowej, miedzy dziatkami
budowlanymi, gdzie juz wczesniej planowano dojazdy (czesto sg to dziatki o szerokosci 8—12 m przeznaczone pod drogi wewnetrzne) ifgczy sie
z ul. Jana Mariana Zelazka przez teren o mniejszym stopniu zurbanizowania. Dodatkowo wykonanie ronda z koncepcji Gminy z 2024 roku
umozliwitoby bezpieczny wyjazd mieszkancom z ulicy Jana Mariana Zelazka 18 A-D. Dzieki takiemu rozwigzaniu przyszli nabywcy dziatek beda
od poczatku $wiadomi blisko$ci drogi, a obecni mieszkancy nie zostang dotknieci jej ucigzliwoscia. Jednoczesnie, pragne zwrdci¢ uwage, ze
budowa drogi powiatowej — mimo swojej funkcji komunikacyjnej — spowoduje dla obecnych mieszkancéw szereg ucigzliwosci: wzmozony
hatas, utrate prywatnosci, mozliwe ograniczenia w korzystaniu z ogrodéw oraz spadek wartosci nieruchomosci. Deklaracja wspoétpracy z Gming
i otwarto$ci na dialog Podkreslam, ze celem moim oraz mieszkancdw ulicy Spokojnej, numery domoéw 22-30, nie jest zatrzymywanie inwestycji jako
takiej, lecz doprowadzenie do jej realizacji w sposob odpowiedzialny, zrownowazony i spotecznie akceptowalny. Deklaruje gotowos$¢ do rozmaow,
udziatu w spotkaniach konsultacyjnych z Wéjtem Gminy Dopiewo, projektantem drogi oraz przedstawienia alternatywnych wariantéw
przebiegu trasy —w tym rowniez z wykorzystaniem juz istniejgcej infrastruktury. W zwigzku z powyzszym, wnioskuje o ponowne
przeanalizowanie planéw budowy drogi, z uwzglednieniem naszej propozycji alternatywnego przebiegu oraz stanowiska lokalnej spotecznosci.
Zwracam sie rowniez z prosbg o pisemne odniesienie sie do niniejszego sprzeciwu oraz przedstawionych argumentéw. Mam nadzieje, ze gtos
mieszkancow zostanie wystuchany, a planowana inwestycja zostanie dostosowana w sposab, ktéry nie bedzie pogarszac jakosci zycia obecnych
mieszkancow ulicy Spokojnej, numery doméw 22-30, i bedzie zgodna z zasadami zrownowazonego planowania przestrzennego. Biorgc pod
uwage planowane niedogodnosci zwigzane z zlokalizowaniem nowego przebiegu trasy drogi powiatowej w Paledziu, wnosze réwniez o
wykonanie w pierwszej kolejnosci pieszo-jezdni z kostki betonowej wraz ze skanalizowaniem ulicy Spokojnej biegnacej od ulicy Nowej w
kierunku strumienia wodnego, ktora obecnie pozostaje w ztym stanie technicznym. Bytoby to formg rekompensaty za negatywne skutki
zwigzane z budowg drogi powiatowej oraz wyrazem zrozumienia dla potrzeb lokalnej spotecznosci.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczegoétowych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego we wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszym
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drog.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.tgcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.
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Pytanie: Szanowny Panie Wojcie, Zwracam sie z uprzejmg prosbg o ponowne rozwazenie planéw budowy drogi, ktéra wedtug dostepnych
informacji miataby przebiega¢ bezposrednio za naszg dziatka, zlokalizowang w Paledziu przy ulicy Spokojnej. Zaprojektowanie drogi w takim
miejscu spowoduje, ze nasza nieruchomos$¢ bedzie otoczona drogami zaréwno od frontu, jak i od strony ogrodu. To rozwigzanie w znaczacy
sposdb wplynie na komfort zycia mieszkancdw oraz pozbawi nas prywatnosci. Dziatki w tym rejonie sg juz zagospodarowane budynkami
jednorodzinnymi, a przestrzeh za domami petni funkcje rekreacyjng. Pojawienie sie tam drogi zaktdci spokdj i intymnosc tej strefy. Co wiecej,
bliskos¢ drogi moze mie¢ negatywny wptyw na wartos¢ naszej nieruchomosci, ktérg zakupiliSmy niespetna rok temu. Ewentualna utrata
wartosci moze w przysziosci skutkowaé roszczeniami wobec Gminy w zwigzku z réznicg warto$ci majgtku. Istnieje réowniez kwestia ochrony
Srodowiska — planowany przebieg drogi moze prowadzi¢ do zniszczenia siedliska bobrow, ktére zasiedlajg obszar przy rowie. Gatunek ten
jest objety ochrong i jego obecno$¢ powinna zosta¢ uwzgledniona w analizie oddziatywania inwestycji. Jako alternatywe proponujemy przesuniecie
trasy drogi tak, aby oddzielata jg od istniejgcych posesji jeszcze jedna dziatka. W ten sposéb przyszli nabywcy bedg mieli Swiadomos¢ jej
lokalizacji, a obecni mieszkancy zachowajg komfort zycia. Dodatkowo mozliwe bytoby potgczenie nowej trasy z ulicg Pocztowg przy uzyciu
istniejgcej infrastruktury drogowej. Uwazamy, ze taka zmiana bytaby korzystna dla wszystkich stron — mniej inwazyjna, a jednoczesnie
umozliwiajgca dalszy rozwdj przestrzenny okolicy. Prosimy réwniez o rozwazenie montazu ekrandw akustycznych i wprowadzenia pasa zieleni
przy nowej drodze, jesli dojdzie do realizacji inwestycji w obecnym ksztatcie. W zatgczeniu przesytamy mapke z alternatywnym przebiegiem
drogi — zaznaczenie kolorem z6itym proponowanej trasy i kolorem zielonym mozliwosci jej rozgatezienia. Materiaty zostaty przekazane
rowniez drogg elektroniczng na adres mailowy. Jako mieszkancy i podatnicy Gminy Dopiewo liczymy na uwzglednienie naszego stanowiska

w dalszych dziataniach planistycznych i administracyjnych.

Odpowiedz:

KUDD nie okresla szczego6towych przebiegéw proponowanych odcinkéw drdg i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegdtowienie przebiegu musi
zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego. Jednak zatozenie dla wskazanego we wniosku odcinka polega na mozliwie jak najmniejszym
rozdzielaniu niezagospodarowanych terenéw nowymi odcinkami drég.

KUDD okresla 2 warianty przebiegu 7.£gcznik Paledzie wraz z tunelem pod LK3 oraz okresla wptyw danego wariantu na efektywnos$c¢
proponowanego ukfadu podstawowego, jednak KUDD nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu.

Pytanie: 1. Warian W1 dotyczacy Skdrzewa - - dojazdu z Ul.Batorowskiej do ul.Skorzewskiej jest wadliwg propozycja.

Po pierwsze 1) prowadzenie ruchu z ul. Batorowskiej przez ul. Wesotg jest niezgodne z zapisami MPZP poniewaz ul. Wesofa byta przewidziana
jako ulica bez przejazdu, po drugie 2) ulica Wesota jest ulicg nie wybrukowang nieutwardzong o szeroko$ci jednego pasa ruchu, zatem
twierdzenie Ze to rozwigzanie jest korzystne poniewaz prowadzi przez istniejgce drogi jest niezgodne ze stanem rzeczywistym. Drogi przez ktére
mozna prowadzi¢ to potgczenie na tym odcinku to ulice rownolegte do ul.Wesotej na pétnoc lub potudnie od ul. Wesotej, sg one w petni
wybrukowane, pokryte pozbrukiem i prowadzace w kierunku ul. Skérzewskiej w granicach gminy Dopiewo. 3) Miedzy ulica Wesota a ul. Ogrodowg
wystepuje niezwykle duze natezenie ruchu (mieszkancy 0s. Cytrusowego jadac w kierunku SP1 skrecajg w lewo w ul. Ogrodowa nastepnie ul.
Polna) robigc skrot omijajgc korek na ul. Batorowskiej tworzacy sie przy kosciele. Piesi i rowerzy$cie bardzo intensywnie przekraczajg ul.
Batorowska réwniez na tym odcinku miedzy ul. Wesota i ul.Ogrodowa w drodze do szkoty lub Galerii Malwowej. Przekraczajg ulice na pasach lub
nie na pasach z powodu brakujgcego odcinka chodnika po jednej stronie ul. Batorowskiej na wymienionym odcinku pomigdzy ul.Wesota i ul.
Ogrodowa. Istniejgce juz do tej pory bardzo duze natezenie ruchu w tym miejscu jest zdecydowanym powodem do rezygnacji $ciggania w to
miejsce jeszcze wiekszej ilosci samochodéw z dwéch kierunkéw aby dociera¢ do kolejnego proponowanego skrétu w tym obszarze -
niebezpieczenstwo dla pieszych, rowerzystow i kolizji samochodowych. Juz w tej chwili na pasach i w tej czesci ul. Batorowskiej regularnie
przejezdzane sg zwierzeta. 4) Scigganie ruchu z os. Cytrusowego i pn. czesci ul. Batorowskiej w kierunku cze$ci starego Skérzewa przy ul.
Ogrodowej, Wesotej jest pomytka i skutkuje wzrostem natezenia ruchu w tej czesci ktory i tak jest juz duzy. Nalezy wyprowadzi¢ ten ruch w strone
potnocng do ul. Bukowskiej lub w strone pn-wschodnia - Wysogotowa. Ul. Wesota jest przecznica od ul. Batorowskiej ale bez kontynuacji biegu
po stronie zachodniej na os. Cytrusowym. Natomiast gtéwna ulica os. Cytrusowego Zielna mogtaby mie¢ swojg kontynuacje doktadnie na
wprost biegngc przez pole miedzy ul. Batorowska a Sgsiedzka zaplanowang w MPZP, na ktérym nie ma jeszcze mieszkancow i nie

https://konsultacjejst.pl 38/41



stawiatoby sie ich przed nagtym pogorszeniem jako$ci zycia prowadzac ulice przelotowa po decyzji o kupnie dziatki. 5)Najwieksza ilo$é
mieszkancow zbiera sie na 0$. Gra towym ios. Cytrusowym ktdre systematycznie jest rozbudowywane w kierunku pétnocnym. Zatem
dziatania majgce na celu roztadowanie tego natezenia ruchu powinny by¢ nakierowane na wyprowadzanie samochodoéw gtéwnie z tego
obszaru wtasnie w odcinku pétnhocnym ul. Batorowskiej w strone ul. Miodowej, np. Nektarowej przez ul. Batorowska do Wysogotowa przez
niezabudowane jeszcze pole na pétnoc od ul.Wiosennej nie narazajgc mieszkancow ktorzy kupowali dziatki i budowali domy w zastanej innej
sytuacji zinnym MPZP na prowadzenie im pod oknami zbiorczej drogi. Taka propozycja jest zilustrowana w wariancie W2. 6)zabytkowe
centrum Skorzewa przy SP 1 i koSciele powinno by¢ miejscem o obnizonym natezeniu ruchu ze wzgledu na bezpieczenstwo dzieci idgcych do
szkoly i ze wzgledu na walory kulturotworcze tego miejsca. Zatem istniejgca droga - ul.Poznanska przecinajgca Skérzewo w bardzo niekorzystnym
miejscu, o bardzo wysokim natezeniu ruchu powodowanym gtéwnie przez przejezdzajacych przez Skérzewo w drodze do Poznania mieszkancéw
z catej gminy, powinna mie¢ ograniczony ruch na tym odcinku i zosta¢ odcigzona przez obwodnice wokdét Skérzewa wyprowadzajaca ruch

z calej gminy na obrzeza miejscowosci a nie prowadzi¢ natezenie ruchu z catej gminy przez $rodek Skérzewa.

Odpowiedz:

tacznik zaproponowany w 4.1.1.Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tacznik Batorowska-Skérzewska W1, czyli drogi taczacej ul.
Batorowska z ul. Skérzewska wynika z MPZP oraz jest jednym z elementéw tgczacych poprzecznie ciggi drogowe prowadzgce do DW307
majgcych na celu udroznienie uktadu drogowego Skoérzewa i Dgbrowy. Jednocze$nie KUDD nie okres$la szczegétowych przebiegow
proponowanych odcinkéw drog i rozwigzan organizacji ruchu, uszczegotowienie przebiegu musi zosta¢ wykonane na etapie projektu budowlanego.
Propozycja rozwoju uktadu podstawowego 4.Udroznienie uktadu drogowego Dgbrowy i Skérzewa przedstawia koncepcje realizacii
rownolegtych ciggéw tgczgcych ze sobg elementy uktadu podstawowego prowadzace ruchu ze Skérzewa w kierunku DW307. Intensywne
zagospodarowanie obszaru wsi Skérzewo uniemozliwia wytrasowanie nowych przebiegéw drég zbiorczych, kidre odcigzytyby ul. Poznanskg
oraz poprawity warunki ruchu w kierunku do Poznania. Proponuje sie budowe nowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych drog
lokalnych i dojazdowych, ktére poprawig potgczenie z DW307 przejmujgc czes¢ potokdw ruchu z najbardziej obcigzonych odcinkéw.

Pytanie: Uwagi i wnioski do koncepcji rozwoju uktadu drogowego Gminy Dopiewo - Udroznienie uktadu drogowego Dabrowy i Skérzewa - tgcznik
Batorowska - Skorzewska W1 - propozycja dla uktadu podstawowego 4.1.1 Zgtaszam uwagi do koncepcji W1. Celem przygotowanego
rozwiazania jest osiggniecie nastepujacych celéw: (i) poprawa potaczenia z DW 307, (ii) roztozenie ruchu na wiecej potgczen drogowych, (iii)
odcigzenie ul. Poznanskiej w Skdrzewie, (iv) obstuga osiedli mieszkaniowych. W mojej opinii proponowane roziwgzanie osiggnie co najwyzej
lieden ze wskazanych celow tj. cel zawarty w punkcie (i) roztozenie ruchu na wiecej potaczen drogowych. Pozostate cele nie zostang spetnione.
Zaproponowane rozwiazanie nie doprowadzi do poprawy potgczenia z z DW 307 gdyz tgcznik bedzie prowadzony w zbyt duzej odlegto$ci od DW
307 i faktycznie doprowadzi do ukierunkowania ruchu na ul. Batorowska z nowych osiedli i odsuniecia ruchu od DW 307 a przeprowadzenia go
przez skorzewskie ulice obok domdéw. Propozycja D1 nie prowadzi do osiggniecia celu w postaci obstugi osiedli mieszkaniowych gdyz ruch

z nowych osiedli mieszkaniowych zostanie poprawdzony ul. Batorowskg do ulicy Wesotej a to oznacza, ukierunkowanie ruchu na ul.
Poznanska. Nowe osiedla mieszkaniowe budowane wzdtuz ul. Batorowskiej oraz mieszkancy osiedla Gra toego zamiast kierowac sie w
strone ul. Skorzewskiej albo DW 307 bedg kierowali sie w strone ul. Poznanskiej. Oznacza to ze zakorkowana bedzie ul. Batorowska poprzez
0soby wozgce dzieci do SP nr 1 oraz przez osoby jadace do pracy do POznania . Celowe jest antoamist aby z osiedli nowodbudowanych istniata
alternatywna droga, ktéra roztaduje ruch - co wspotkga z koncepcjg W2 oraz W3 zaprezentowang w ramach ninieszych konsultacji. Propozycja
W1 nie doprowadzi ponadto do odcigzenia ul. Poznanhskiej gdyz zlokaliowany w bliskiej odlegtosci tacznik wedtug propozycji W1 prowadzi do
kierowania ruchu wiasnie w kierunku Poznanskiej zamiast zachecaé¢ do korzystania z alternatywnych drég np DW 307. KOncepcja rozwoju uktadu
drogowego ma przeciez doprowadzi¢ do zaadresownia probleméw komunikacyjnych po powstaniu nowych isiedli i nie jest prawiodtowym
rozwigzaniem agregowanie ruchu na ul. Batorowskiej. Nalezy réwniez podkresli¢, ze nie jest zaletg ze projektowana droga w ramach rozwigzania
W1 biegnie istniejgcg drogg dojazdowa. Przeciez projektowana droga ma zupetnie inny cel i oznacza to ze szereg mieszkancow ul. Wesotej oraz
Sasiedzkiej jest przeciwnym mody kowaniu przeznczenia gruntu w poréwaniu z sytuacjg zastang czy procedowang zmiang do MPZP. Znacznie
lepsze wydajg sie warianty W2 i W3 gdyz sg predtuzeniem drogi z osiedla Gra towego gdzei spora liczba oséb mieszka i nalezy zaadresowaé
sposob dotarcia do Poznania. Zmiany w zakresie przeznaczenia sgsienich gruntow powinny by¢ kosultowane oraz nie mogg by¢ ignorowane.
Podsumowujgc, przeprowadzenie drogi dojazdowej pomiedzy Batorowskg i Skérzewskg ulicami Wesotg oraz Sasiedzka nie rozwiaze problemu
zakorkowania ul. POznanskiej a jedynie doprowadzi do zakorkowania sie ulicy Batorowskiej. Lepszym rozwigzaniem sg warianty R2 i R3. Uwazam
ze ruch powinien byc kierowany do "obwodnicy" Skérzewa tj. DW 307 oraz projetkowanej drogi przy torach. Dodatkowym argumentem do
zmiany wariantu jest fakt, ze w pozostatcyh wariantach przy projektownej drodze jest znaczaco mniej miezkancéw, ktérzy nabywajac dziatke
nie byli Swiadomi, z bedg mieszkac przy drodze przelotowej. Gmina ponadto nie wskazata zadnych analiz ktére wskazywatyby dlaczego W1
jest preferowany i w jaki sposdb bedg sie w przysztosci rozwijaty osiedla mieszkaniowe - to jest szczegdlnie istotne gdyz wydaje sie ze
proponowane rozwigzania sg sprzeczne z wyznaczonymi celami.

https://konsultacjejst.pl 39/41



Pytanie: W przypadku facznika Paledzia wraz z tunelem pod LK3 wariant W2 (propozycja 7.2) powinien by¢ preferowany. Wigcza on ruch
najkrotszg drogg w juz istniejacy ciag w strone Dopiewca. Wariant W1 wraz z obwodnicg (propozycja 10) niepotrzebnie wpycha ruch pomiedzy

pokojng zabudowe jednorodzinng, zamiast wyprowadza¢ go najkrotszg drogg w strone Dopiewca. W efekcie wiekszy obszar wsi jest narazony na
hatas oraz zanieczyszczenie. Wariant W2 bedzie prawdopodobnie réwniez znacznie tanszy w realizacji.
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Charakterystyka gtosujgcych

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito i wystato 71 uczestnikow.

Dane instytuciji

Nazwa instytuciji Urzad Gminy Dopiewo

Adres email urzad_gminy@dopiewo.pl

Numer telefonu +48 61 814 83 31

Adres ul. Lesna 1c, 62-070 Dopiewo
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